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@ Federtriebwerk fiir Fahrspielzeuge

Das Federtriebwerk besitzt als Kraftspeicher eine im Fe-
derhaus (1) untergebrachte Spiralfeder. lhre Enden sind ei-
nerseits mit dem Federhauszahnrad (1a) und andererseits
mit dem Federkemwsllenzahnrad (2a) kraftschiissig ver-
bunden. Zum Zwecke des Federaufzuges ist das Federhaus-
zahnrad (7a) mit dem Triebritzel (8) und das Federkernwsl-
Tenzahnrad {2a) mit einem zweiten Triebritzel in Getriebaver-
bindung. Diese Triebritzel stehen mit der Abtriebs- und Auf-
zugswelle {4} iiber Richtgesperre entgegengesetzter Richt-
wirkung, also Jewsils nur fir sine Drehrichtung, kraftschiis-
sig in Verbindung. Das Umkehrritzel {3) greift mit salnem Rit-
zalzahnkranz (3b) in das Zahnrad {2a). In der Aufzugsposition
graift der Ritzelzahnkranz {2a) in das Triabritzel [B) ain. In die-
ser Position ist das Federtriebwerk derart blockiert, daR sich
dia gespannte Triebfeder nicht entspannen kann. Um das
Umkehrritzel in-diesar Position blaihend ohne &ufiers Kraft-
einwirkung zu halten, ist der Rasthebsl (20) vorgesehen. Er
ist s0 ausgebildet, dak die Blockierung bei Verdrehen der
Welle (4} im Gegenuhrzeigersinn aufgehcben wird.
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Patentanspriiche;

1. Federtriebwerk fiir Fahrspielzeuge mit einer
Triebfeder, deren Enden jeweils {iber Zahnradge-
triebeteile mit unterschiedlichem Ubersetzungsver- 5
héltnis und mit Richtgesperren entgegengesetzter
Richtwirkung mit einer Abtriebs-/Aufzugswelle ver-
bindbar sind, und mit einem zwei Ritzelzashnkrinze
aufweisenden Umkehrritzel, dessen einer Ritzel-
zahnkranz mit einem ersten der beiden Zahnradge-
triebeteile in sténdigem Eingriff ist und dessen ande-
rer Ritzelzahnkranz mit dem mit dem ersten Zahn-
radgetriebeteil nicht in Eingriff stehenden Zahnrad-
getriebeteil in Getriebeverbindung bringbar ist, wo-
bei die Umkehrritzelachse Teil eines in Triebwerks-
platinen gehaltenen Federdrahtes ist und ein lang-
lochartiges Lager einer Triebwerksplatine mit einem
Ende durchsetzt, das gegen die Wirkung der Feder-
kraft zur Herstellung der Getriebeverbindung mit
dem Umkehrritzel verschwenkbar ist, dadurch
gekennzeichnet, daf an der das langlocharii-
ge Lager (13) durchseizenden Umkehrritzelachse
(72) ein um diese verschwenkbarer Rasthebel (20)
vorgesehen ist, welcher an der Triebwerksplatine (8)
zwecks bleibenden Eingriffs des einen Ritzelzahn-
kranzes {(3a) des Umkehrritzels (3) in beide Zahnrad-
getriebeteile (1a, 5’) in einer die Triebfeder blockie-
renden Position verrastbar ist und aus dieser durch
Drehen der Abtrieb-/Aufzugswelle (4) in der der
Fahrtrichtung (X) entsprechenden Drehrichtung un-
ter der Wirkung der eigenen Federkraft zur Aufhe-
bung des Eingriffs des Ritzelzahnkranzes (32} in eine
den Ablauf des Federtriebwerks erméglichende Po-
sition gelangt.

2. Federtriebwerk nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Rasthebel (20} und die diesem
zugeordnete Triebwerksplatine (8) zwei zueinander
und zur Umkehrritzelachse (7a) des Rasthebels (20)
versetzte Rasteinrichinngen (22, 16, 23, 4) aufweist
und daB} eine dieser Rasteinrichtungen (23) elastisch
federnd ausgebildet ist.

3. Federtriebwerk nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, da8 am Rasthebel (20) die eine Rast-
einrichtung ein Zapfen (22) aufweist, welcher eine
zweite langlochartige Ausnehmung (16) mit zwei
Rastflichen (16a, 165} durchsetzt, und die andere
Rasteinrichtung ein zum Zapfen (22) versetztes, ei-
nen an der Triebwerksplatine (8) vorgesehenen
Rastbolzen (4) umgreifendes Rasthebelauge (23)
aufweist, dessen Offnungsquerschmitt groBer als der so
Rastbolzenquerschnitt ist und daB eine erste ela-
stisch federnde Rast (236) fur die Triebfederblockie-
rung und eine zweite Rast (232) fiir den Federtrieb-
werksabiauf besitzt,

4. Federtriebwerk nach Anspruch 3, bei welchem
die Umkehrritzelachse (7a) etwa parallel zur Ab-
triebs- und Aufzugswelle (4) angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, daB das Rasthebelauge (23) des
Rasthebels (20} das die Triebwerksplatine (8) durch-
setzende Ende der Abtriebs-/Aufzugswelie (4} um-
greift.

5. Federtriebwerk nach Anspruch 3 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, daB der Rasthebel {20) aus
elastisch federndem Kunststoff besteht und daB im
AnschluB an das Rasthebelauge (23) ein die Fede-
rung der ersten Rast (235} ermbglichender Ein-
schnitt (23¢) vorgesehen ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Federtriecbwerk far
Fahrspielzeuge der im Oberbegriff des Hauptanspruchs
genannten Art.

Ein derartiges Federtriebwerk ist aus der DE-PS
24 61 625 bekannt. Die Triebfeder dieses Federtrieb-
werkes wird durch Verdrehen der Abtriebs-/Aufzugs-
welle gespannt. Hierbel sind zwischen Abtriebs-/Auf-
zugswelle einerseits und den Enden der Triebfeder an-
dererseits zwei Zahnradgetriebeteile vorgesehen, die
miteinander fiber ein Umkehrritzel verbunden sind, Die
Anordnung ist hierbei derart, da durch Verdrehen der
Abtriebs-/Aufzugswelle in beiden Richtungen die
Triebfeder gleichzeitig jeweils vom inneren und duBe-
ren Ende her gespannt wird. Wird das Umkehrritzel mit
beiden Zahnradgetriebeteilen in Eingriff gehalten, ist
das Getriebe blockiert, die Triebfeder kann sich nicht
entspannen. Erst beim Entspannen, z. B, Loslassen der
niedergedriickten Karosserie, der Umbkehrritzelachse
wird die Getricbeblockierung aufgehoben und das
Fahrspielzeug kann sich bewegen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, dieses Fe-
dertriechwerk so zu gestalten, daB die Federblockierung
nach dem Spannen der Triebfeder aufrechterhalten
bleibt und diese erst durch einen StoB gegen das Spiel-
zeug in Fahrtrichtung gelost wird, wodurch der Triebfe-
derablanf und damit die Fahrbewegung des Fahrspiel-
zeugs eingeleitet werden.

Zur Lasung dieser Aufgabe werden bei einem gat-
tungsgemiBen Federtriebwerk die im Patentanspruch 1
angegebenen Merkmale benétigt.

Duas wesentliche Losungsmittel ist hierbei der Rasthe-
bel, welcher die Umkehrritzelachse und damit das Um-
kehrritzel in seiner die Triebfeder blockierenden Ein-
griffsposition 16sbar hiit Der Rasthebel ist hierbei der-
art an der Umkehrritzelachse und der Federtriebwerks-
platine gelagert, daB er bei Verdrehen der Abtriebs-/.
Aufzugswelle in der der Fahrtrichtung des Fahrspiel-
zeuges entsprechenden Drehrichtung entriegelt wird,
wodurch der Ablauf des Federtriebwerks erméglicht
wird.

Konstruktive Einzelheiten dieser Losung sind Gegen-
stand der weiteren Unteranspriiche und sind im einzel-
nen im Rahmen der Figurenbeschreibung erldutert.

Die Erfindung ist nachstehend anhand eines in der
Zeichnung dargestellten Ausfithrungsbeispiels im ein-
zelnen niher erlgutert. In der Zeichnung zeigt

Fig. 1 perspektivische Darstellung des erfindungsge-
miilen Federiricbwerkes mit Fahrzeugriidern und
transparent dargesteliter Tricbwerksplatine 8,

Fig.2 Seitenansicht des Federtriecbwerkes gemiB
Fig.1 ohne Federhaus und Federkernwelle in der den
Ablauf des Federtriebwerks ermaglichenden Position,

Fig 3 Ansicht des Getriebes gem#B Fig. 2 in Blick-
richtung X

Fig. 4 abgebrochene Schnittdarstellung lings der Li-
nieA-BinFig. 3,

Fig. 5 Darstellung entsprechend Fig. 2 in einer nitt-
leren Ubergangsposition,

Fig. 6 Darstellung entsprechend Fig. 4 in einer mitt-
leren Ubergangsposition der Anordnung gemi Fig. 5,

Fig. 7 Darsteliung gemiB Fig. 2 bzw. Fig, 5in einer
die Triebfeder blockierenden Position,

Fig. 8 Ansicht der Anordnung gemiB Fig. 7 in Blick-
richtung X und

Fig.9 Detailschnitt langs der Linie A-B der Anord-
nung gemitB Fig. 8.

In Fig.1 ist ein gemiB der Erfindung ausgefiihries
Federtriebwerk dargestellt, wie es in einem Spielzeug-
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auto verwendet werden kann.
Das Federtriebwerk ist um einen Verbindungspfesten

10 begrenzt verschwenkbar in einer nicht dargestellten -

Fahrzeugkarosserie angeordnet, um das Riderwérk aus
einer Position, in welcher die Fahrzeugrider von der
sich entspannenden Feder angetrieben werden, in eine
solche zu tiberfiihren, in welcher die Triebfeder durch
Verdrehen der Fahrzeugrader in beiden Drehrichtun-
gen aufgezogen wird.

Die in den Zeichnungen nicht dargestellte Triebfeder
ist in einem Federhaus I angeordnet, das mit einem
ersten Federzahnrad 12 ausgestattet ist. Das zweite Fe-
derzahnrad 2z ist mit der Federkernwelle 2 verbunden.
Das innere Ende der Triebfeder steht mit der Feder-
kernwelle 2, das #uBere dagegen mit dem Federhaus 1in
Verbindung.

Mit den Federzahnridern 12 und 2a stehen auf der
Abtriebs-/Aufzugswelle 4 angeordnete Ritzel 5 und 5' in
Eingriff, Zwischen den Ritzeln 5 und 5 und der Ab-
triechs-/Aufzugswelle 4 sind jeweils Richtgesperre ent-
gegengesetzter Richiwirkung angeordnet, welche be-
wirken, daB an der Abtriebs-/Aufzugswelle 4 erzeugte
Drehmomente je nach Drehrichtung entweder auf das
erste Federzahnrad 12 oder auf das zweite Federzahn-
rad 2z ibertragen werden. Diese Konstruktion bewirkt,
daB die Triebfeder unabhingig von der Drehrichtung
der Abtriebs-/Aufzugswelle 4 gleichzeitig von beiden
Enden her gespannt wird. Auf der Abtriebs-/Aufzogs-
welle 4 sitzen die Fahrzeugrider 6.

Ferner ist ein Umkehiritzel 3 erkennbar, dessen nur
teilweise sichtbarer erster Ritzelzahnkranz 3b mit dem
zweiten Federzahnrad 2a stindig im Eingriff ist, wih-
rend der zweite Ritzelzahnkranz 3a in den den Fig. 1
bis 6 entsprechenden Positionen auBer Eingriff ist. Bei
Niederdriicken seiner Umkehrritzelachse 72 gelangt es
mit dem Triebritzel 5 in: getriebliche Verbindung. Damit
ist die Position hergestellt, in welcher die Triebfeder
durch Verdrehen der Fahrzeugriider 6 in beiden Rich-
tungen aufgezogen werden kann. Werden z. B. die Fahr-
zeugrider 6 im Uhrzeigersinn gedreht, das Fahrzeug bei
niedergedriickter Umkehrritzelachse 7a entgegen der
Fahrtrichtung X verschoben, treibt das Triebritzel 5
dank der in der Zeichnung nicht ersichtlichen Ausbil-
dung des Richtgesperres das erste Federzahnrad ta im
Gegenuhrzeigersinn an. Mittels des ersten Federzahn-
rades 1a wird also die nicht dargestellte Triebfeder von
ihrem @uBeren Ende her gespannt. Die Drehbewegung
des Triebritzels 5 wird dabei gleichzeitig iiber das Um-
kehrritzel 3, dessen zweiter Ritzelzahnkranz 3a mit dem
Tricbritzel 5 und dessen erster Ritzelzahnkranz 35 mit
dem zweiten Federzahnrad 2a in Bingriff ist, umgekehrt
und auf letzteres iibertragen, so daf die Triebfeder
gleichzeitig auch von ihrem inneren Ende her gespannt
wird., Bei Verdrehen der Fahrzeugrider 6 im Gegenuhr-
zeigersinn, also Verschieben des Triebwerkes in Fahrt-
richtung X, wird das Ritzel 5 auf der Abtriebs-/Auf-
zugswelle 4 wirksam, wihrend das Triebritzel 5 gegen-
tber der Abtriebs-/Aufzugswelle 4 leer lauft, so daB sich
umgekehrte Funkfionen ergeben und gleichfalis die Fe-
derzahnrider 2 und 2a in denselben Drehrichtungen,
wie zuvor erwihnt, umlaufen,

Simtliche Wellen des Federtriebwerkes sind zwi-
schen den beiden Triebwerksplatinen 8 und 9 angeord-
net, welche mittels der beiden Verbindungspfosten 10
und 11 miteinander verbunden sind.

Die Umkehrritzelachse 7a des Umkehrritzels 3 ist
Teil eines gebogenen Federdrahtes mit weiteren Ab-
schnitten, nimlich dem Verbindungsjoch 75, dem Feder-
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schenkel 7¢, der Federwindung 7d und einem weiteren
Federschenkel 7e.

Der erfindungsgemiBe Rasthebel 20, insbesondere
sein zweiter Ritzelzahnkranz 3z, halt das Umkehrritzel
3 gegen die Wirkung der von den Federschenkeln 7¢, 7e
erzeugten Riickstellkraft im Eingriff mit dem Trieb-
werksritzel 5. In dieser Eingriffsposition wird dank der
Richtgesperre, welche innerhalb der auf der Abtriebs-/
Aufzugswelle 4 sitzenden Ritzel 5, 3 angebracht sind,
das Getriebe derart blockiert, daB sich die gespannte,
innerhalb des Federhauses 1 befindliche Triebfeder
nicht entspannen kann. Wie nachstehend im cinzelnen
erliutert, sind die Rasthebel 20 und die diesem zugeord-
neten Rastmittel an der Triebwerksplatine 8 so ausge-
bildet, daB die Verrastung durch Verdrehen der Fahr-
zeugrider 6 im Gegenuhrzeigersinn aufgehoben wird.
Wird einem mit dem erfindungsgemiBen Federtrieb-
werk versehenen Spielzeug z. B. manuell oder mittels
eines auflaufenden zweiteén Fahrzeugs ein Stol in Fahrt-
richtung X versetzt, wird folglich die Verrastung aufge-
hoben, so daB das angestoBene Fahrzeug nunmehr un-
;e;; der Wirkung der eigenen gespannten Triebfeder an-

dhrt.

In den weiteren Fig. 2 bis 7 sind nur noch die fiir das
Verstdndnis der vorliegenden Erfindung wesentlichen
Teile dargestellt, deren Aufbau und Funktionsweise
nachfolgend erliutert sind.

So zeigt Fi g, 2 eine Seitenansicht des Federtriebwer-
kes gemiB Fig. 1, bei welchem die Fahrzeugrider 6, das
Federhaus 1 mit seinem ersten Federzahnrad 12 und die
Federkernwelle 2 mit ihrem einstiickigen zweiten Fe-
derzahnrad 22 weggelassen sind. Zur Veranschauli-
chung sind in die Seitenansicht der zweite Ritzelzahn-
kranz 32 des Umkehrritzels 3 und das Triebritzel 5 ein-
gezeichnet, Teile, die in der Darstellung gemal Fig. 1
hinter der Triebwerksplatine 8 gelegen sind.

Der Rasthebel 20 ist mitteis einer Bohrung 21 ver-
schwenkbar auf dem vor der Trichwerksplatine 8 gele-
genen Ende der Umkehrritzelachse 72 gelagert. Der Fe-
derdraht 75 bis 7e ist so ausgebildet, daB auf das Ende
der Umkehrritzelachse 72 in Richtung des Pfeiles Ceine
Riickstellkraft wirkt.

Der Rasthebel 20 umgreift mit einem Rasthebelauge
23 das die Triebwerksplatine 8 nach auBen Uiberragende
Ende der Abtriebs-/Aufzugswelle 4. In der entrasteten
Position liegt hierbei die Abtriebs-/Aufzugswelle 4 in
der unteren Rast 23a des Rasthebelauges 23. Versetzt zu
der zweiten unteren Rast 23a ist innerhalb des Rasthe-
belauges 23 eine erste obere Rast 235 vorgesehen. Die
obere Rast 23b ist dank eines Einschaittes 23¢ in dem
aus elastisch federndem Kunststoff bestehenden Rast-
hebel 20 geringfiigig federnd.

Aus der in Fig. 3 dargestellten Riickansicht der An-
ordnung geméB F i g. 2 ist ersichtlich, daB der Rasthebel
20 ferner einen Zapfen 22 aufweist, welcher in eine lang-
lochartige Ausnehmung 16 der Triebwerksplatine 8 ein-
greift, wie die Fig. 4, 6 und 9 zeigen. In diesen Figuren
ist auch im einzelnen die Lagerung der Umkehrritzel-
achse 72 innerhalb des langlochartigen Lagers 13 mit
seinen Rasten 133, 135 und 13czu sehen.

Mit den Darstellungen gem#BB Fig. 1 bis 4 ist das
Federtriebwerk bzw. sind seine fiir die Erfindung we-
sentlichen Teile in der Positiori dargestellt, in welcher
ein Ablauf des Triebwerkes méglich ist, die Triebfeder
also nicht blockiert ist. Wie die Fig. 1 und 2 zeigen, ist
der zweite Ritzelzahnkranz 32 mit dem diesem zugeord-
neten Triebritzel nicht in Eingriff. In dieser Position lie-

. gen die Umkehrritzelachse 72 in der oberen Rast 13a
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des langlochartigen Lagers 13, der Zapfen 22 des Rast-
hebels 20 an der oberen Rastfliche 165 der langlocharti-
gen Ausnehmung 16 und die Abtriebs-/Aufzugswelle 4
in der unteren Rast 232 des Rasthebelauges 23.

Zur Blockierung der Triebfeder ist der zweite Ritzel-
zahnkranz 32 mit dem Triebritzel 5 in Eingriff zu brin-
gen und zu halten, wie dies im einzelnen in den Fig. 7
bis 9 gezeigt ist, wiihrend die Fig.5 und 6 die Uber-
gangsposition veranschaulichen.

Zum Zwecke des Triebfederaufzuges wird mittel der
nicht dargestellten Karosserie auf den Federschenkel 7¢
in Richtung des Pfeiles D (vergl. Fig.2, 3 und 5) eine
Kraft ausgeiibt. Hierbei wandert der Federschenkel 7c
von der hinteren Rastfliiche 14b des Triebwerksplati-
nenvorsprunges 14 iiber die Rastnase 14c zur Flihrungs-
schirige 14a. Das bewirkt, daB die Umkehrritzelachse 72
aus der oberen Rast 132 des langlochartigen Lagers 13
iiber die in Fig. 5 erkennbare mittlere indifferente Posi-
tion in eine untere Position gezogen wird, welche, wie
Fig. 9 zeigt, zwischen vorderer Rast 136 und hinterer
Rast 13c liegt. Der verschwenkbar auf der Umkehrrit-
zelachse 7a sitzende Rasthebel 20 wird zwangsliufig
mitgenommen, wobei sein Zapfen 22 von der oberen
Rastfliche 16b (vergl. Fig. 4) iiber die Rastnase 16c in
der mittleren Position (vergl. Fig. 6) zur unteren Rast-
fliche 16a gefiihrt wird (vergl. Fig.9). Hierbei fiihrt,
gesteuert von Bewegung der Umkehrritzelachse 72 und
des Zapfens 22 innerhalb der langlochartigen Ausneh-
mung 16, der Rasthebel 20 eine geringfligige Schwenk-
bewegung im Uhrzeigersinn durch, so daB die
Abtriebs-/Aufzugswelle 4 innerhalb des Rasthebelauges
23 von der unteren Rast 232 zur oberen, beziiglich letz-
terer versetzten Rast 23b gelangt, Die obere Rast 23bist
zt den Rasten 134, 135, 13c des langlochartigen Lagers
13 so versetzt, dal bei Wirksarmwerden der Ritckstellfe-
derkraft in Richtung des Pfeiles C der sich gleichzeitig
mit seinen Zapfen 22 an der unteren Rasifliche 162
abstiitzende Rasthebel 20 in der in den Fig. 7 bis 9
veranschaulichten Position bleibt, das Ablaufgetriebe
also mittels des Umbkehrritzels 3 blockiert bleibt. Mit
den Fig.7 und 8 ist angedeutet, daB hierbei der Rasthe-
bel 26 eine in bezug auf die Triebwerksplatine 8 leicht
verkantete Position einnimmt.

Um das Triebwerk aus der blockierten Position ge-
miB Fig, 7 bis 9in die Ablaufposition zu iiberfiihren, ist
auf die Abtriebs-/Aufzugswelle 4 durch Verdrehen der
Fahrzeugrider 6 ein Drehmoment im Gegenuhrzeiger-
sinn aufzubringen. Die Zaharadanordnung bewirkt, daB
auch das Umkehrritzel 3 im Gegenuhrzeigersinn in
Drehbewegung versetzt wird. Dies ist moglich, da nur
das Ritzel ¥’ iiber das jetzt wirksam werdende Richtge-
sperr das zweite Federzahnrad 22 im Uhrzeigersinn und
dieses das Umkehrritzel 3 iiber seinen ersten Ritzel-
zahnkranz 35 im Gegenuhrzeigersinn antreibt. Das
Triebritzel 5 kann hierbei gegen die Drehrichtung der
Abiriebs-/Aufzugswelle 4 umlaufen, da das Richtge-
sperr fiir diese Drehrichtung geldst ist. Damit wird das
erste Federzahnrad 12 iiber den zweiten Ritzelzahn-
kranz 3z und das Triebritzel 5 in Gegenuhrzeigersinn
verdreht. Die Abwiilzbewegung des zweiten Ritzel-
zahnkranzes 3a auf dem Triebritzel 5 fiihrt zu einer
Kraftkomponente in Richtung des Pfeiles C, durch wel-
che der Rasthebel 20 in gleicher Richtung mittels der
Umkehrritzelachse 7a angehoben wird. Gesteuert von
dem an der unteren Rastfliche 162 zur Rastnase 16¢
entlanggleitenden Zapfen 22 wird eine Schwenkbewe-
gung Jes Rasthebels 20 im Gegenuhrzeigersion einge-
leitet. Da die obere Rast 235 des Rasthebelauges 23,
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6.
welche an der Unterseite der ortsfesten Abtriebs-/Auf-
zugswelle 4 aniiegt, bedingt durch den Einschnitt 23¢
geringfiigig ausfedert, kann der Rasthebel 20 iiber die
Rastnase 23d bis in die Ausgangsposition gemiB Fig. 1
bis 4 verschwenken, in welcher die untere Rast 232 die
Abtriebs-/Aufzugswelle umgreift.
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