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Bahnanlage fiir Fahrspielzeuge mit Federmotor.

Bahnanlage fir von einem Federmotor angetriebene
Fahrspielzeuge 20. Die Bahnanlage weist einen Abschnitt
auf, in welchem das Fahrspielzeug 20 in Riickenlage bis zu
einem aus der Horizontalen ansteigenden Auslauf 10 gefihrt
wird. Das Fahrzeug 20 verlaBt den Auslauf 10 im freien Flug,
worauf es um die Fahrzeugquerachse eine Drehung ausfiihrt
und anschliessend in die Normallage auf einer Auffang-
schiene 16 aufsetzt. Je nach Gestaltung des Auslaufes 10
fihrt das Fahrspielzeug 20 eine Drehbewegung im
Uhrzeigersinn oder Gegenuhrzeigersinn aus.
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Bahnanlage fiir Fahrspielzeuge mit Federmotor

Die Erfindung betrifft eine Bahnanlage fiir Fahrspielzeuge

der im Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art.

5 Wesentliche Voraussetzung fiir die vorliegende Erfindung
ist, daB die Bahnanlage einen Abschnitt aufweist, in wel-
chem das federgetriebene Fahrspielzeug, vorzugsweise ein
Spielzeugauto, zundchst in Riickenlage gefilihrt, hierauf
einen freien Sprung ausfilhrt, um in Normallage von einem

10sich anschlieBenden Bahnstiick aufgefangen zu werden.
Grunds&tzlich vorstellbar ist auch eine Anlage dieser Art,

bei welcher das Fahrzeug aus der Normallage in die Riicken-

lage springt.
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Mit dem gem. Oberbegriff des Bauptanspruches vorausgesetzten
Bahnanlagenteil ist z.B. eine Anordnung nach der DE-0S

30 02 572, Figur 10, zu verstehen.  Hiernach wird.das in
Riickenlage herangefiihrte Fahrspielzeug durch eine Quer-
achsendrehung vor dem Auslaufende in Normallage gefiihrt
und springt vom Buslaufende frei fliegend auf das sich

anschlieBende ebene Bahnstiick.

10Da die Querachsendrehung, also ein Uberschlag, noch inner-

halb der Fiihrungsbahn erfolgt, wird sie nur vom aufmerk-
samen Beobachter wahrgenommen, wodurch sie an Attraktivi-
tat verliert.

15

Der vorliegenden Erfindungliegt Garum die Aufgabe zugrunde,
die Bahnanlage so zu gestalten, daB das Fahrzeug erst nach
Verlassen des Auslaufendes den Uberschlag in einem freien

Flug ausfiihrt.

20

25

30

Theoretisch ist zwar bereits aus der DE-PS 456 401 eine
Bahn bekannt, bei welcher eine Spielzeugficur frei flie-
gend einen vollstdndigen Uberschlag, einen'sogenannten
"Salto mortale"™ vollfihren soll. Um dies zu erreichen, ist
an der Figur eine besondere Schlaghebeleinrichtung vorge-
sehen, welche an der Abspruﬁgstelle ausgeldst wird. Abge-
sehen davon, daB ein derartiger KHebelmechanismus bei einem
relativ kleinen Spielzeug wenig funktionssicher ist, hat
diese Anordnung den Nachteil, daB sie vor jedem Sprung

gespannt und eingestellt werden muB.
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Bei der weiterhin aus der DE-PS 472 333 bekannten L®sung
soll der Sprung mit Uberschlag allein dadurch bewirkt wer-
den, daB die in derselben Bahn wie die Vorderr&der gefiihr-
ten Hinterrdder schwerer sind als die Vorderrider. Diese

5 Anordnung filihrt. jedoch entgegen der Beschreibung in der
Patentschrift nicht zu einem Uberschlag, da das Fahrzeug
das Auslaufende tangential verldBt und wegen fehlender

Radialkrédfte nur einer ballistischen Bahn folgen kann.

10

Zur LOsung der eingangs genannten Aufgabe werden bei einer
Bahnanlage der gattungsgeméBen Art gemdB vorliegender Er-

findung die mit dem Znspruch 1 cekennzeichneten MaBnahmen

und Merkmale vorgeschlagen.
15

Entscheidend fiir die erfindungsgemiBe L&sung ist, daB das

Fahrzeug, nachdem es infolge der ihm noch innewohnenden

kinetischen Energie die Bahn verlassen hat, einen Drehim-
20 puls erfdhrt, der bewirkt, daB das in Riickenlage herange-

fihrte Fahrzeug in Normallage auf die nachfolgende Aufsprung-
schiene gelangt.

Bei der mit Anspruch 2 besonders gekennzeichneten Ausfiih-
25 rungsform wird dieser Drehimpuls dadurch erzeugt, daB die
noch gespannte Feder des Federmotors ablduft, wodurch die
Fahrzeugrdder in eine rasche Drehbewegung versetzt werden,
so daB auf die Fahrzeugkarosserie, bedingt durch den Impuls-
satz, ein Drehmoment wirkt, das der Drehrichtung der Fahr-
30 zeugrdder entgegengesetzt ist. Die Folge hiervon ist, da8

das Fahrzeug im freien Flug eine Drehbewegung um die Hin-

terachse ausfiihrt.
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Bei einem weitercn Ausfiihrungsbeispiel, das mit Anspruch 3
gekennzeichnet ist, wird dieser Drehimpuls mittels eines
lLeitbahnstiickes erzeugt, das in Verl&ngerung des Auslaufes
angeordnet ist und die Fahrtrichtung des Fahrzeuges unter

5einem spitzen Winkel schneidef. Uberraschenderweise voll-
fihrt das Fahrspielzeug eine Dréhung, deren Drehrichtung
verglichen mit dem Fahrspielzeug bei dem erstgenannten
Ausfiihrungsbeispiel entgegengesetzt ist. Die Ursache hier-
fiir ist, daB durch das Leitbahnstiick auf das Fahrzeug ein

1®Mrehmoment in entgegengesetzter Richtung ausgeiibt wird.
Dieser Effekt wird noch beglinstigt, wenn der Abstand der
Auflaufstelle der R&der am Leitbahnstiick vom Auslaufende
cer Bahn kleiner als der Radstand der Fahrzeugrdder ist.
In diesem Fall werden ndmlich die in Fahrtrichtung hinten
gelegenen Rdder noch von den Schienen des Auslaufendes

15 gefiihrt, wihrend die vorn gelegenen R&der beim Auflaufen
auf das Leitbahnstiick einen quer zur Fahrt- bzw. Flugrich-

tung gerichteten StoB erfahren.

20 Weitere konstruktive MaBnahmen zur Realisierung bzw. Aus-
gestaltung der erfindungsgemiBen Vorschlige sind Gegen-
stand der Unteranspriiche und im iibrigen nachstehend an-
hand von verschiedenen Ausfiihrungsbeispielen erldutert.

So zeigen in den Zeichnungen :
25

Figur 1 teilweise aufgebrochene Seitenansicht eines
erfindungsgemdB gestalteten Bahnanlagenab-
schnittes nach einem ersten Ausfithrungsbei-

30 spiel,
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Darstellung gemdB Figur 1 eines Bahnanlagen-
abschnittes nach einem zweiten Aus{iihrungs-

beispiel,

vergrbBerte Darstellung der Einzelheit Z in

Figur 2,

Ansicht in Richtung Y nach Figur 3,

Teilansicht in Richtung X nach Figur 2 und

AY

eine der Ansicht gemdB Figur 5 entsprechende

Darstellung eines anderes Ausfilhrungsbeispiels.

Mit den Zeichnungen sind nur Ansichten des Bahnabschnittes

wiedergegeben, die zum Verstdndnis der Erfindung gemi@B vor-

liegender Erfindung notwendig sind. Diese Bahnabschnitte

kdnnen z.B. iiber ein Verbindungsgeleise an ein bogenfdrmi-

ges Bahnstiick nach der DE-0S 30 02 572 angeschlossen wer-

den, mit welcher das Fahrspielzeug aus der Normallage in

die Rilickenlage iUberfiihrt wird.

Der in den Zeichnungen allgemein mit 10 bzw. 10' bezeichne-

te Auslauf ist bei Gen Ausfithrungsbeispielen aus bogenfdr-

migen Bahnstiicken 11 bzw. ceradlinigen Bahnstiicken 12

und Verbindern 13
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zusammengesetzt, die jeweils, wie dies im einzelnen in
der DE-GMS 81 26 426 dargestellt ist, aus die Schienen
bildenden Fahrstegen 11a und Leitstegen 11b sowie diese
miteinander verbindendes Verbindungsquer- und -langsrip-

pen 11c und 1148 bestehen.

Das allgemein mit 20 bezeichnete Fahrspielzeug ist mit
einem Federmotor, wie er z.B. aus der DE-PS 24 61 625
ersichtlich ist, ausgestattet. Dieser Federmotor treibt
die Fahrzeugridder stets in gleicher Richtung, bei den Aus-
fiihrungsbeispielen gem&B Figur 1 und 2, stets im Uhrzei-

gersinn an.

Bei Beriicksichtigung der erfindungsgeméBen Vorschldge
durchlduft das Fahrspielzeug 20 die mit den eingezeich-
neten Pfeilen angedeutete Bahn, wobei einzelne Positio-
nen des Fahrzeuges im Bahnverlauf mit den Ziffern 20.1
bis 20.3 bzw. 20.4 bis 20.7 veranschaulicht sind.

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gem&B Figur 1 wird das in
Riickenlage herangefiihrte Fahrzeug 20 fast senkrecht in
die HBhe gefiihrt und verl&Bt aus der Position 20.1 das
Auslaufende 10a in Pfeilrichtung. Die ihm innewohnende
kinetische Energie bewirkt, daB das Fahrzeug bis zum
Kulminationspunkt in die HGhe springt. W&hrend dieses
freien Fluges vollfiihrt es eine Drehbewegung im Gegenuhr-
zeigersinn und gelangt in die mit 20.2 angedeutete Posi-
tion. Die Drehbewegung in dieser Position ist eine Reak-

tion auf die im Uhrzeigersinn unter der Wirkung der sich
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nun entspannenden Antriebsfeder sehr rasch ablaufenden
Fahrzeugrédder 20b. Aus dieser Bewegung heraus setzt das
Fahrzeug seine Fahrt fort, bis es aus der Position 20.3
heraus auf der Auffangschiene 15 aufsetzt. Um ein sanftes

5 Aufsetzen zu erreichen und einen Abprall zu verhindern,
ist die Auffangschiene 15 mittels der Stiitze 16 zur Hori-
zontalen schrédg geneigt. ZweckmdBigerweise ist die Auf-
fangschiene 15 im Auffangbereich verbreitert, wie aus den
Frontansichten gem&8 Figur 5 erkennbar ist. Auf diese

10 Weise ist sichergestellt, daB das.Fahrspielzeug auch bei

seitlichen Bahnabweichungen noch aufgefangen wird.

Mittels eines nur geringfiigig modifizierten ARuslaufes, wie
15dieser in Figur 2 veranschaulicht ist, kann eine Uberschlags-
bewegung in entgegengesetzter Drehrichtung erzielt werden,

wobei das Fahrzeug einen Uberschlag von fast 360° vollfiihrt.

Die Anordnung nach Figur 2 unterscheidet sich von derjenigen

2hach Figuf 1 im wesentlichen nur dadurch, éaB anschlieBend
an das Auslaufende 10a' ein Leitbahnstilick 14 vorgesehen ist,
ﬁélches die Fahrt- bzw. Flugrichtung des Fahrzeuges unter
einem spitzen Winkel schneidet. Hierbei ist das Leitbahn-
stiick 14 so angeordnet, daB die in Fahrtrichtung vorn ge-

251egenen Réder, bei dem Ausfiihrungsbeispiel also die Hinter-
rédder 20b, mit ihren in Normallage unten gelegenen Lauffla-
chen auf das Leitbahnstiick 14 auflaufen. Die Folge hiervon
ist, daB das Fahrzeug im Bereich seiner Hinterr&dder einen
StoB etwa senkrecht zur Fahrtrichtung, also in Richtung

30der Pfeile X bzw. Y erfdhrt, wodurch die mit Figur 2 in den
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einzelnen Phasen angedeutete Uberschlagsbewegung eingelei-
tet wird. Dieser Effekt wird verstdrkt, wenn im Zeitpunkt
des StoBes die in Fahrtrichtung hinten gelegenen R&der,
also die Vorderrdder 20a, mit ihrer in Normallage oben ge-
legenen Lauffldchen noch auf den Fahrstegen 11a des Bahn-
stiickes 11 aufliegen. Voraussetzung hierfiir ist, daB der
sogenannte Radstand, das ist der Abstand b zwischen Vordgr—
und Hinterachse, groBer sein muB als der Abstand zwischen
der Auflaufstelle der Hinterrdder 20b am Leitbahnstiick 14

vom Auslaufende 10a'.

Wie aus Figur 4 ersichtlich, kann das Leitbahnstiick 14 aus
zwei parallel zueinander anzuordnenden Abschnitten beste-
hen, welche jeweils einen Fahrsteg 14a und einen seitlichen
Leitsteg 14b besitzen. Fahrstege und Leitstege miissen ent-
sprechend der Spurbreite c so bemessen sein, daB auf bzw.
zwischen ihnen die Fahrzeugrdder 20a und 20b wie bei den

Bahnstiicken 10 und 11 ohne Verkanten und Verklemmen gefiihrt

20 werden. Es ist jedoch auch denkbar, die einander zugewandten

Fahrstege 14a zur Bildung eines geschlossenen Leitbahnstilicks

miteinander zu verbinden.

© 25 Aus Figur 2 ist, verglichen mit Figﬁr 1, eine weitere Ab-

wandlung dexr Stilitze 16 ersichtlich. Wie die Teilansicht in
Figur 5 erkennen 18Bt, ist die Stiitze leiterartig ausgebil-
det. Sie tr&gt die Auffangschiene 15 mit Hilfe seitlicher

Stltzenverbindungen 16e, welche in die Stiitzenkupplungen

30 16d eingesetzt sind. Miteinander sind die Stiitzenkupplungen

16d mittels eines Stiitzenguerstabes 16b verbunden.
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Nach oben setzt sich einer der Stiitzenldngsstibe 16a in
einer Stiitzenverldngerung 16c fort, welche eine hdhenver-

stellbare Querlatte 17 trégt. Diese Querlatte dient als

Hindernis, das, wie Figur 2 zeigt, zwischen auslauf 10' und
Auffangschiene 15 unterhalb der Flugkurve des Fahrspiel-
zeuges 20.6 angeordnet ist. '

wn

Anstelle einer solchen Querlatte kann auch der mit Figur 6
10 veranschaulichte Feuerring 18 vorgesehen sein, der auf
seiner Innenseite eine aus Papier oder Kunststoffolie her-

cestellte Flammenimitation 19 tréiot.

15

35



0085301

- 10 -
Figurenlegende
10, 10° Auslauf
10a, 1i0a’ Auslaufende
11 bogenfdrmige Bahnstiicke
11a Fahrstege
11b Leitstege
11c Verbindungsguerrippen
114 Verbindungslé&ncsrippen
12 geradlinige EBahnsticke
13 Verbinder
14 Leitbahnstiick
14a Fahrstege
14b Leitstege
15 Auffangschiene
16 Stiitze
16a Stiitzenld@ngsstdbe
16b Stiitzenguerstab
16c Stiitzenverldngerung
164 Stiitzenkupplung
16e Stiitzenverbindung
17 Querlatte
18 Feuerreif
19 Flammenimitation
20 Fahrspielzeug
20.1-20.7 Fahrspielzeug in verschiedenen Positionen
20a vordere R&der
20b hintere R&der
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PATENTANSPRUCHE

Bahnanlage fiir Fahrspielzeuge, deren seitlich iiber
die Fahrzeugkarosserie abstehende Rider von einem
Federmotor in einer Drehrichtung angetrieben werden
und die in im Querschnitt U-f&rmigen Bzhnen gefiihrt
sind, welche das durch die umlaufenden R#der entge-
gen der Fahrtrichtung in Normallage angetriebene
Fahrzeug in Riickenlage fihren, wobei die R&der mit
ihrer in der Normallage oben gelegenen Laufflichen
auf Schienen aufliegen, welche in einen derart an-
steigenden Auslauf {ibergehen, daB das Fahrzeug das
offene Fahrbahnende mit einer Querachsendrehung frei
fliegend verlisBt,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Auslauf (10) gegeniiber der Horizontalen bis
zu einem Winkel von 45 bis 90° ansteigt und das
Fahrzeug (20) derart flihrt, daB es unter der Wirkung
der kinematischen Energie in Bahnrichtung den Aus-
lauf (10) verlassend in die HBhe springt und hierbei
einen dieses in die Normallage riickfiihrenden Dreh-
impuls erf&hrt und daB in Fahrtrichtung hinter dem
Auslauf (10) eine vorzugsweise in der Ho®he, dem Ab-
stand und dem Winkel verstellbare Aufsprungschiene

(15) angeordnet ist.

L TO0AT 148337
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Bahnanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der Auslauf (10) der Bahn und der Federmotor

des Fahrspielzeuges (20) derart bemessen sind, daB

die Antriebsfeder des Federmotors noch teilweise

gespannt ist, wenn das Fahrzeug (20) das Auslaufende
(10a) verlaBt.

Bahnanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB in Verldngerung des Auslaufes (103 ein
die Fahrtrichtung des Fahrzeuges (20) spitzwinklig
schneidendes Leitbahnstiick (14) derart vorgesehen ist,
daB die in Fahrtrichtung vorn gelegenen Réder (20b)
mit ihren in Normallage unteren Lauffl&chen auf dieses

auflaufen.

Bahnanlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daB der Abstand {(a) der Auflaufstelle der R&der (20b) am
Leitbahnstiick (14 vom Auslaufende (10a') kleiner als der

Radstand (b) der Fahrzeugrdder (20a, 20b) ist.

Bahnanlage nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeich-
net, daB das Leitbahnstiick (14) aus einem Paar parallel
zueinander auf das Auslaufende (10a') aufsteckbarer
Leitschienen (14a, b) besteht, deren Abstand voneinan-
der der Spurweite (c) der Fahrzeugrdder (20a und 20b)

entspricht.
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Bahnanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die Aufsprungschiene (15) mit
einer verdnderbaren Stiitze (16) gegen den Untergrund
abgestiitzt ist.

Bahnanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB zwischen Auslaufende (10a') und

Aufsprungschiene (15) ein vorzugsweise verstellbares
Hindernis (17, 18) angeordnet ist, das vom frei flie-

genden Fahrzeug (20.6) iiber-oder durchsprungen wird.

.

Bahnanlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
daB das Hindernis eine hdhenverstellbare Querlatte

(17) oder guerstehender Ring (18) ist.

Bahnanlage nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
daB das Hindernis (17, 18) an der Aufsprungschiene

(15) bzw. der Stiitze (16) angebracht ist.
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