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Federtriebwerk, insbesondere fiir Fahrspielzeuge

Die Erfindung betrifft ein Federtriebwerk, das insbesondere
fir Fahrspielzeuge, wie z.B. kleine Spielzeugautos, geeignet

ist.

Aus der deutschen Patentschrift 2 039 265 bzw. der deutschen
Offenlegungsschrift 2 105 734 sind verschiedene Feder-—
triebwerke bekannt,.deren Triebfeder durch Verdrehen der

Abtriebswelle in beiden Drehrichtungen aufziehbar ist.

Das Triebwerk z.B. nach.der deutséhen Patentschrift 2 o039
265, von welchem die vorliegende Erfindung ausgeht,

weist eine Triebfeder auf, deren Enden jeweils mit auf
einer Achse angeordneten Zahnridern verbunden sind,

so daB die Feder von beiden Enden her aufgezogen werden
kann und an beiden Ende die gespeicherte Kraft wieder
abgeben kann. Die mit den Federenden verbundenen Zahn-
rédder, die Teil eines bei Federablauf wirksam werdenden
Differentialgetriebes sind, haben unterschiedliche Durch-
messer. Parallel zu der Federkernwelle ist die Abtriebs~

welle angeordnet, die gleichzeitig als Aufzugswelle dient.
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Auf dieser Welle sind verdrehbar zwei Ritzel unter-
schiedlicher Durchmesser angeordnet, von welchen das
kleinere mit dem gr&Beren Federzahnrad und das grdBere
mit dem kleineren Federzahnrad in Eingriff sind.

Diese Ritzel stehen iiber Richtgesperre entgegengesetzter
Richtwirkung mit der Abtriebswelle jeweils nur in einer
Drehrichtung in Drehverbindung. Die Richtgesperre
bewirken, daB grundsitzlich bei Drehung der Abtriebs-
welle in der einen Richtung nur ein Ritzel das Dreh-
moment libertrdgt, wihrend bei Drehung der Abtriebwelle
in der anderen Richtung das andere Ritzel das Drehmoment
Ubertrdgt. Das jeweils verbleibende Ritzel liduft dank

der Richtgesperranordnung leer mit.

Achsparallel zur Feder-und Ritzel-bzw. Abtriebswelle
ist ein sogenanntes Umkehrritzel vorgesehen, welches
zwei Ritzelzahnkrinze besitzt. Einer der Ritzelzahn-
krdnze ist mit einem Federzahnrad stdndig im Eingriff,
wdhrend zum Federaufzug der andere Ritzelzahnkranz mit
dem nicht mit dem ersten Federzahnrad in Eingriff be-
findlichen Ritzel in Getriebeverbindung bringbar ist.
Dieses Umkehrritzel bewirkt, daB bei Verdrehen des
Federzahnrades in einer Drehrichtung das andere Feder-
zahnrad gleichzeitig in der entgegengesetzten Richtung
verdreht wird, d.h.,die an dem einen Federzahnrad
wirksam werdende Drehbewegung fiir das andere Federzahn-
rad umgekehrt wird. Bei einer derartigen Anordnung
wird beim Federaufzug die Triebfeder stets von beiden
Enden her gespannt.
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Flr die Fertigung ist der grunds#tzlich in Fig. 9 der
deutschen Offenlegungsschrift 2 105 734 dargestellfe
Aufbau zweckmdBig, bei welchem eines der beiden Lager
des Umkehrritzels langlochartig ausgebildet ist, e
daB unter der Wirkung einer Féder der diesem langloch-
artigen Lager zugeordnete Zahnkranz. unter der Wirkung
einer Feder auBer Eingriff gehalten wird und nur zum
Zwecke des Aufzugs durch einseitiges Niederdriicken der

Umkehrritzelwelle in Eingriff gebracht werden kann.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
die Konstruktion weiter zu vereinfachen, um zur Kosten-
senkung weitere Einzelteile zu sparen.

Geldst wird die gestellte Aufgabe beim einem,Federtrieb-
werk der oben erliuterten und im Gattungsbegriff des
Hauptanspruchs im einzelnen definierten Art dadurch,

daB die Welle des Umkehrritzel selbst ein Teil einer
zwischen den Werksplatinen eingespannten Feder ist,
welche auf der das langlochartige Lager durchsetzenden
Seite ein Auflager zur Auslenkung der Welle mittels
einer Betdtigungsnase bildet.

Schon bei diesem Aufbau {ibernimmt die an sich bekannte
Rickstellfeder bereits drei Funktionen, n#&mlich:

1) Sie trdgt das Umkehrritzel ,
2) Sie hilt das Umkehrritzel in der AuBereingriffstellung

bzw. flihrt dieses nach Wegfall der Belastung in die
Ausgangsstellung zuriick.

3) Sie bildet ein Auflager, auf das eine z.B. an der Fahr-
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zeugkarosserie vorgesehene Betatlgungsnase zur Aus-
lenkung der Welle einwirkt.

ZweckmdBigerweise besitzt die Feder wenigstens Zwei
U-fdrmige gebogene.Schenkel, wobei auf einem Schenkel

das Umkehrritzel drehbar angeordnet ist, widhrend der
andere Schenkel als Federarm ausgebildet ist und an 7
der auf der offenen Seite des U befindlichen Werksplatine
festgelegt ist. Das die beiden Schenkel verbindende Joch
ist so ausgebildet, daB es als Auflager fiir die beim
einseitigen Auslenken des Ritzels einwirkende Betdtigungs-
nase dient.

Soweit die Feder die Funktion der Ritzelwelle Ubernimmt,
soll sie eine m8glichst hohe Biegesteifigkeit~beSitZen,Anderer—
seits soll sie eine nicht allzu hohe Federkraft erzeugen,

um das Ritzel mit mdglichst geringem Kraftaufwand in die
Eingriffstellung bringen zu kénnen. Um diese einander
entgegenwirkenden Eigenschaften zu verwirklichen, wird

nach einem weiteren Merkmal der Erfindung vorgeschlagen,

den als Federarm wirkenden Schenkel moglichst lang auszu-
bilden. Bei Spielzeugen kleiner Abmessungen, filir die

das Federtriebwerk insbesondere bestimmt und geeignet

ist, sind dieser MaBnahme jedoch Grenzen gesetzt, Um
dennoch die gestellte Aufgabe zu l6sen, wird ferner
vorgeschlagen, das freie Ende des als Federarm ausgebildeten
U-Schenkels umzubiegen und unter Umschlingung bzw. Durch-
setzung der Platine so zurlickzufiihren, daB es einen etwa
parallel zu den U-Schenkeln verlaufenden dritten Schenkel
bildet. Dieserwird an seirm freien Ende unter Eigen-
spannung an der gegenliberliegenden Werksplatine eingehéngt.
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Zur weiteren Elastizitdtserhdhung sowie zur Befestigung
der Feder kann zwischen dem 2. und 3. Federschenkel

eine zusdtzliche Federwindung vorgesehen sein.

Flir das erfindungsgemiBe Federtriébwerk ist es wichtig,
daB fiir den Benutzer, z.B. das spielende Kind, die Auf-
zugsstellung und die Ablaufétellung deutlich bemerkbar
sind und schleichende Uberginge vermieden werden. Bei
schleichenden Ubergéngen besteht die Gefahr, daB die
Zdhne des Umkehrritzels und des auf der Abtriebswelle
sitzenden Ritzels nur im Bereich der Zahnspitzen im
Eingriff sind, so daB die Z&hne ohne Ubertragung eines
Drehmomentes sich gegeneinander verd-rehen. Das kann
einerseits zu Beschidigungen fiihren. Andererseits er—
zeugt es ein dhnliches Ratschgerdusch wie der am
duBeren Ende der Triebfeder vorgesehene Rutschzaum,
der bei gespannter Feder wirksam wird, so daB beim
Benutzer fdlschlicherweise der Eindruck entsteht, die
Feder sei bereits géspannt.

Die Gefahr kann nur dann beseitigt werden, wenn das
Umkehrritzel sprungartig von einer Position in die
andere {libergeht.

Diese Bedingung wird nach einem weiteren Merkmal vor-
liegender Erfindung dadurch erfiillt, daB das langloch-
artige Lager flir die Welle des Umkehrritzels zwei
einander gegeniiberliegende Rastausnehmungen besitzt,

in welchen die niedergedriickte Welle je nach Dreh-

608828/0352



2461625'

richtung der Abtriebs- und Aufzugswelle abwechselnd
einrastet, und daB dem federnden Schenkel im Bereich
des Auflagers fiir die Bet#tigungsnase zur Bewegungs-
steuerung ein Platinenvorsprung mit einer Schrdge und
einer Rastfléche zugeordnet ist.

Die Funktionsweise dieses Aufbaus ist im einzelnen
anhand des zeichnerisch dargestellten Ausfiihrungs-
beispieles erliutert.

Weitere Merkmale, die der konstruktiven Weiterbildung
der erfindungsgemdBen Vorschldge dienen, sind in

den Unteranspriichen unter Schutz gestellt und anhand
des in den Fig. dargestellten Ausfiihrungsbeispieles
im einzelnen erliutert.

In diesen zeigen:

Fig. 1 ~ perspektivische Darstellung des erfindungs-
gemdBen Federtriebwerkes mit Abtriebsridern,

Fig. 2 =~ -perspektivische Darstellung des erfindungs-
gemdBen Federtriebwerks mit schematisch dar-
gestellten Karosseriebauteilen eines im

librigen nicht dargestellten Spielzeugautos,

Figuren 3 Seitenansicht des erfindungsgemifen Feder-
triebwerkes ohne Federhaus und Federzahn-
.rader mit schematisch angedeuteten Trieb-

ritzeln und Umkehrritzeln in drei ver-

schiedenen Positionen, n#mlich

609828/0352



2461625

- 7 =
Fig. 3a - Position bei Federablauf und Ruheposition,
“Fig. 3b - Position bei Federaufzug und Verdrehen der

‘Abtriebswelle im Gegenuhrzeigersinn und

Fig. 3¢ - Position bei Federaufzug und Verdrehen der

Abtriebswelle im Uhrzeigersinn:

Fig. 4 - Aufsicht der gleiéhzeitig als Umkehrritzel-
' “welle dienenden Feder mit schematisch dar-

gestellen Karosseriebauteilen und Umkehrritzel
~und ' '

Fig. 5 Ansicht der Anordnung gem. fig.‘4 von links
mit geschnitten dargestelltem Umkehrritzel
~und geschnittener Bététigungsnase der nicht .
~ dargestellen Karosserie. '

In den Fig. 1 und 2 ist ein gémﬁﬁ der Erfindung ausge-
ftihrtes Federtriebwerk dargestellt, wie es z.B. #dhnlich
wie bei der Anordnung gem; Fig. 9 der deutschen Patent-

schrift 2 o019 085 in einem Spielzeugauto verwendet werden
kann. '

Hier wie dort ist das Triebwerk begrenzt verschwenkbar
angeordnet, um, wie nachstehend noch erlidutert wird, das
Rédderwerk aus einer Position, in welcher die Abtriebrider
von der sich entspannenden Feder angetrieben werden, in
eine solche zu ilberfilhren, in welcher die Triebfeder '
durch Verdrehen derrAbtriebmﬁder in beiden Drehrichtungen
aufgezogen wird. o

609828/0352
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Die in den Zeichnungen nicht dargestellte Triebfeder

ist"in einem Federhaus 1 angeordnet, das mit einem ersten
Federzahnrad 1a ausgestattet ist. Das zweite Federzahnrad 2a
ist mit der Federkernwelle 2 verbunden. Das innere Ende

der Triebfeder steht mit der Federkernwelle 2, das auBere
dagegen mit dem Federhaus 1 in Verbindung.

Mit den Zahnrddern 1a und 2a stehen auf der Abtriebs-
welle 4 angeordnete Ritzelzahnkrénze in Eingriff, von
welchen nur der Zahnkranz 5 erkennbar ist. In der schon
in der deutschen Patentschrift 2 019 o85 erlduterten
Weise sind zwischen den Ritzelzahnkrinzen 5 und der '
Ritzelwelle 4 jeweils Richtgesperre entgegengesetzter
Richtwirkung angeordnet, welche bewirken, daB an der
Abtriebswelle 4 erzeugte Drehmomente je nach Drehrichtung
entweder auf das Federzahnrad 1a oder auf das Federzahn-
rad 2a Ubertragen werden. Diese Konstruktion hat also

zur Folge , daB die Feder unabh#ngiqg von der Drehrichtung
der Ritzelwelle 4 stets gespannt wird.

Auf der Ritzelwelle 4 sitzen die Fahrzeugrdder 6.

Ferner ist das Umkehrritzel 3 erkennbar, dessen

nur teilweise erkennbarer Ritzelzahnkranz 3b mit dem
Federzahnrad 2a stindig im Eingriff ist, wihrend der
zweite Ritzelzahnkranz 3a in der in den Figuren 1 und

2 dargestellten Position auBer Eingriff ist. Bei
Niederdriicken seiner Achse 7a gelangt es mit dem Ritzel

5 in getriebliche Verbindung. Damit ist die Position

509828/0352



2461625

hergestellt, in welcher die Triebfeder durch Verdrehen
der Antriebsrdder 6 in beiden Richtungen aufgezogen
werden kann. Werden z.B. die Rdder 6 im Uhrzeigersinn
gedreht, das Fahrzeug bei niedergedriickter Welle 7a
also in Richtung des Pfeiles A verschoben, treibt

das Ritzel 5 dank der in der Zeichnung nicht ersicht?
lichen Ausbildung des Richtgesperres das Federzahn-
rad 1a im Gegenuhrzeigersinn an. Mittels dieses Zahn-
rades wird also die nicht dargestellte Triebfeder von
ihrem duBeren Ende her gespannt. Die Drehbewegung des
Ritzels 5 wird aber gleichzeitig liber das Umkehrritzel
3, dessen erster Zahnkranz 3a mit dem Ritzel 5 und
dessen zweiter Zahnkranz 3b mit dem zweiten Federzahn-
rad 2a in Eingriff ist, umgekehrt und auf letzteres
Ubertragen, so daB die Feder gleichzeitig auch von
ihrem inneren Ende her gespannt wird. Beéi Verdrehen
der Ridder 6 im Gegenuhrzeigersinn, also Verschieben
des Triebwerkes ehtgegen dem Pfeil A,wird das nicht

in der Zeichnung dargestellte Ritzel auf der Abtriebs-
welle 4 wirksam, wdhrend das Ritzel 5 leer mitliuft,
so daB sich umgekehrte Funktionen ergeben und gleich-
falls die Federzahnrdder 1a und 2a in denselben Dreh-

richtungen, wie zuvor erwdhnt, umlaufen.

Sémtliche Wellen des Federtriebwerks sind zwischen den
beiden Platinen 8 und 9 angeordnet, welche mittels

der beéiden Pfosten 10 und 11 miteinander verbunden
sind.

Wie mit der schematischen Darstellung in Fig. 2 ange-

-1o -
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deutet ist, wird das Federtriebwerk mittels der einstiickigen
Sitzgruppe 12, welche an ihrer Rilickseite ein :nach unten
offenes Schwenklager 12a besitzt, das den Pfosten 1o des
Federtriebwerkes umgreift, in der nicht dargestellten
Fahrzeugskarosserie beschrén%t verschwenkbar gehalten.

Mit der gestrichelten Linie D ist angedeutet, in welcher

Weise das Triebwerk in die Sitzgruppe eingehdngt wird.

Zur Auslenkung des Umkehrritzels 3 ist an der nicht dar-
gestellten Karosserie eine Betdtigungsnase 16 vorgesehen,
welche bei Niederdriicken der Xarosserie auf den Feder-
schenkel 7c wirkt, welcher die Ritzelwelle 7a iiber das
Verbindungsjoch 7b nach unten fiihrt. Um eine UbermdBige
Belastung des insbesondere bei kleineren Triebwerken
empfindlicheren Rdderwerkes zu Verhindern,-sind an der
Karosserie Anschlagfldchen 17 und 18 vorgesehen, gegen
welche sich die als Anschlige dienenden Oberkanten 8a und
9a der Platinen 8 und 9 zur Begrenzung des Schwenkweges
anlegen.

Das Kernstlick vorliegender Erfindung, n#dmlich das Element 7,
ist in den Figuren 3 bis 5 im einzelnen dargestellt.
Dieses Bau-element stellt gleichzeitig die Welle 7a fiir
das Umkehrritzel 3 dar, bildet mit seinem Verbindungs-
joch 7b ein Auflager fiir die Betdtigungsnase 16 und
erzeugt mittels der Abschnitte 7c, 7d und 7e die Riick-
stellkraft fiir die Ritzelwelle 7a, wobei die Befestigung
dieses Elementes ausserdem in einfacher Weise durch
Einhdngen der Federwindung 7d bzw. des &duBeren Endes

des Schenkels 7e in entsprechende Nasen bzw. Aus-
nehmungen der Platinen 8 und 9 erfolgt.

-1+
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Das freie Ende der Ritzelwelle 7a ist in eine dem Quer-
schnitt der Welle entsprechende Bohrung der Platine

9 eingesetzt. Das gegeniiberliegende Ende durchsetzt
dagegen, wie vor allem die Fig. 3a bis 3c zeigen,

ein nach Art eines Langloches 13 mit zus#tzlichen
Ausﬁehmungen 13b und 13c ausgebildetes Lager in der
Platine 8. An diesem Ende ist der als Ritzelwelle
dienende Federschenkel 7a iiber einen parallel zZur
Platine 8 verlaufendeh Schenkel 7b mit dem parallel
zum Schenkel 7a verlaufenden Schenkel 7c’verbunden,
der auf einen Platinenvorsprung 14 der Platine 8
aufliegt. An dem auf derxr Seiterder Platine 9 gelegenen'
Ende des Federschenkels 7c schlieBt sich eine l8ng-
lich ausgebildete Federwindung 7d an, welche eine

auf der Unterseite der Platine 9 ausgebildete Nase
umschlingt. Wie vor allem Fig. 4 erkennen 1l&8t, er-
streckt éich diese Windung senkrecht zu der Richtung,
in welcher der Federarm 7c¢ und damit die Ritzelwelle
7a mittels der Betitigungsnase 16 ausgelenkt werden
kann. Die Federwindung 7d geht in einen dritten Schenkel
Te ﬁber, der gleichfalls parallel zu den Schenkeln 7a
und 7c verlduft und mit seinem freien Ende in einen
Einschnitt 15 hinter dem Platinenvorsprung 14 federnd
eingehédngt ist. Bei dieser Anordnung erzeugen die
Federschenkel 7c und 7e sowie die Federwinduﬂg 7d

die fiir das Riickstellen des Ritzels 3 erforderliche
Riickstellkraft, wobei auch die Federeigenschaften des

Verbindungsjoches 7b ausgenutzt werden k&nnen.

_12-
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Diese Ausbildung der Rlickstellfeder hat den groBen Vor-
teil, daB trotz des flir die Ritzelwelle 7a erforderlichen,
relativ starken Durchmessers eine flache Federkennlinie
erzeugt werden kann.

AuBerdem ist das Federelement 7 selbst so geformt, daB
es ohne Zuhilfenahme besonderer Befestigungselemente
unter Eigenspannung in den Werksplatinen eingehingt
werden kann.

Recht wichtig fiir die Betriebssicherheit eines schalt-
baren Getriebes ist, daB das umzuschaltende Zahnrad,

im vorliegenden Fall der Zahnkranz 3a des Umkehrritzels

3, rasch und filir den Benutzer wahrnehmbar unter iUber-
windung eines Druckpunktes von einer Schaltstellung

in die andere gebracht werden kann. So soll vermieden
werden, daB die Zahnspitzen des Ritzelzahnkranzes 3a
zundchst nur mit den Zahnspitzen des Ritzels 5 in Eingriff
sind. Das h&tte einerseits eine iibermissige Belastung

der Zahnrédder zur Folge, welche zu raschem VerschleiB

oder gar Bruch fiihrt. Andererseits besteht bei nur

losem Zahn-eingriff die Gefahr, daB die Zahnrider
gegeneinander durchdrehen, wodurch ein retschendes
Geradusch entsteht. Da die in dem Federhaus 1 unterge-
brachte Feder, die mit einem Rutschzaum an der geriffelten
Innenwand des Federhauses anliegt, im gespannten Zustand
beim weiteren Aufziehen ein #hnliches Geriusch verursacht,
h&tte der Benutzer filschlicherweise den Eindruck, das

die Feder bereits gespannt ist.

13
509828/0352



2461625

Um diese Nachteile zu vermeiden, sind fiir die Steuerung
der Ritzelwelle 7a Steuerungskulissen vorgesehen, die
bewirken, daf beim Niederdriicken der auf die Ritzel-
welle wirkenden Fahrzeugkarosserie ein gewisser Druck-
punkt zu Uberwinden ist, ehe der Ritzelzahnkranz 3a

mit dem Ritzel 5 in Eingriff gelangt, so daB ein rascher
Schaltvorgang ohne schleichende Uberginge gewidhrleistet

ist.

Aus diesem Grunde liegt der federne Schenkel 7¢, der
mit der Ritzelwelle 7a {iber das Federjoch-7b verbunden
ist, einerends auf einer Schridge 14a des Platinenvor-
sprungs auf und kann nur unter Uberwindung der Nase

T4c mit der hinteren Rastfliche 14b zur Anlage gebracht
werden.

Hierbei gelangt auBerdem die RitzelWelle 7a aus der
oberen Rast 13a des langlochartigen Lagers 13 unter
Uberwindung der Rastnase 13d bzw. 13e entweder in die
vordere Rast 13b oder die hintere Rast 13c. Bei Bewegung
des z.B. in einem Spielzeugauto untergebrachten Trieb-
werks in Richtung des Pfeiles B, d.h. also Verdrehen der
Ritzelwelle 4 im Gegenuhrzeigersinn b, wird die Ritzel-
welle 7a in die vordere Rast 13b gedrdngt., (vg. Fig. 3b).

609828/0352
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Bei Verschieben des in ein Spielzeugauto eingebauten
Federtriebwerkes in Richtung des Pfeiles C, bei welchem
die Ritzelwelle 4 mittels der nicht dargestellten Trieb-
rdder im Uhrzeigersinn gem. Pfeil c verdreht wird, wird
die Ritzelwelle 7 a in die gegeniiber der Rast 13b etwas
tiefer gelegene Rast 13 c¢ iiberfiihrt. Damit bei diesem
Umschaltvorgang der Zahnkranz 3a mit dem Ritzel 5 nicht
aufler Eingriff gelangt, muf dafiir gesorgt werden, daB
sich die Ritzelwelle 7a auf einem zum Mittelpunkt des
Ritzels 5 konzentrischen Kreisbogen d bewegt. Um dies

zu erreichen, stellt die Verbindungsfldche 13f zwischen
der Rast 13 b und 13 c gleichfalls ein Bogenstiick eines
zum Mittelpunkt des Ritzels 5 konzentrischen Kreisbogens
e dar (vgl. Fig. 3c).

Da bei dem Ubergang aus der Rast 13b in die Rast 13c
nach wie vor die Betdtigungsnase 16 gem. Fig. 2 auf
dem Schenkel 7c aufliegt, wird verhindert, daB die
Ritzelwelle 7a in die obere Rast 13a gelangt, wodurch
die getrieblicher Verbindung zwischen Ritzelzahnkranz
3a und Ritzel 5 unterbrochen wiirde. Die einander gegen-
Uberliegenden Rasten 13b und 13c bewirken also im
Zusammenspiel mit der Rastfliche 14b und der den
Schenkel 7c¢ belastenden Betdtigungsnase 16, daB der
Ritzelzahnkranz 3a trotz der sich &ndernden Belastungs-—

verhdltnisse in sicherem Zahneingriff bleéibt.

-Patentanspriiche -
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{3, Federtriebwerk, insbesondere Ffiir Fahrspielzeuge,
"™ bestehend aus einer Triebfeder, deren Enden jeweils

‘mit auf einer Achse angeordneten Zahnridern unter-
schiedlicher Durchmesser verbunden sind, aus einer
zu dieser Welle parailel angeordneten Abtriebs- und
Aufzugswelle, auf welcher zwei Ritzel unterschied-
licher Durchmesser verdrehbar angeordnet sind und
mit dieser liber Richtgesperre entgegengesetzter
Richtwirkung jeweils nur in einer Drehrichtung in .
Drehverbindung stehen, wobei das kleinere Ritzel

- mit dem grdB8eren Federzahnrad und das gréfere mit
dem kleineren Federzahnrad in Eingriff gind, ferner
aus einem achsparallel zu Feder- und Ritzelwelle
'angeofdneten, zwei Ritzelzahnkrdnze aufweisenden
Umkehrritzel, liber das zum Federaufzug ein Ritzel
mit dem nicht mit diesem'in Eingriff stehenden
Federzahnrad in Getriebeverbindung_brihgba: ist
und dessen Welle beidseitig in Werksplatinen ge-
lagert ist, wobei ein Lager langlo'chartig ausge-
bildet ist und auf das dieses Lager durchsetzende
Wellenende eine Feder derart wirkt, daB ein Ritzel-
zahnkranz des Umkehrritzels mit dem zugeordneten
Ritzel auBer Eingriff gehalten wird, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Welle (7a) des Umkehrritzels (3)
Teil einer zwischen den Werksplatinen (8,9) einge-
spannten Feder (7) ist, welche auf der das langloch-
artige Lager (13) durchsetzenden Seite ein Auflager

(7b) zur Auslenkung der Welle(7a) mittels einer
Betdtigungsnase (16) bildet.
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Federtriebwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

daB die Feder (7) die Form eines U besitzt, auf dessen
einem Schenkel (7a) das Umkehrritzel (3) drehbar angeordnet
ist, dessen anderer Schenkel (7¢) als Federarm ausgebildet
ist und an der auf der offenen Seite des U befindlichen
Werksplatine (9) festgelegt ist, wihrend ein nahe dem
Verbindungsjoch (7b) der beiden Schenkel (7a, 7c¢) ge-
legener Schenkelabschnitt das Auflager fiir eine.dem
einseitigen Auslenken des Umkehrritzels (3) dienende

Betdtigungsnase (16) bildet.

Federtriebwerk nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,

daB das freie Ende des als Federarm ausgebildeten U-Schenkels
(7c) umgebogen ist, einen Teil der Platine umschlingt

bzw. durchsetzt und sich mit einem dritten, etwa parallel

zu den U-Schenkeln (7a, 7¢) verlaufenden Schenkel

(7e) unter Eigenspannung an der gegeniiberliegenden
Werksplatine (8) abstiitzt.

Federtriebwerk nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dap der die Platine (9) umschlingende bzw. durchsetzende
Abschnitt der Feder (7) eine Windung (7d) bildet, die
sich etwa senkrecht zu der Richtung erstreckt, in

welche der Federarm (7c) auslenkbar ist.
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Federtriebwerk nach Anspruch 4, dadﬁrch gékenn—
zeichnet, daB die Windung (7d) linglich ausgebildet
ist und mit parallel zur Platine (9) verlaufenden
Abschnitten eine Nase (9a) oder einen derartigen
Teil der Platine (9) umschlingt.

Federtriebwerk nach einem oder mehreren der Ansnriiche
2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das lahglOchF
artige Lager (13) filir die Welle (7a) des Umkehfritzels
(3) zwei einander gegenﬁberliegende.Rastausnehmungen

(13b, 13c) besitzt, in welchen die niedergedriickte

- Welle (7a) je nach Drehrichtung der Abtriebs- und

Aufzugswelle (4) abwechselnd einrastet,und daB dem
federnen Schenkel (7¢) nahe dem Ruflager fiir die
Betdtigungsnase (16) zur Bewegungssteuerung ein Platinen-
vorsprung (14) mit einer Schrige (14a), einer Rast-

fléche (14b)und einer dazwischenliegenden Nase (14 c)
zugeordnet ist.t

Federtriebwerk nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,

daB die Verbindungsfliche (13f zwischen den Rastausnehmungen

(13b) und (13c) auf einem zur Abtriebs— und Aufzugswelle (4)

konzentrischem Kreisbogen gelegen ist.

Federtriebwerk nach Anspruch 6 und 7,'dadurch gekenn-
zeichnet, daB hinter dem Platinenvorsprung (14) ein
Einschnitt'(15) vorgesehen ist, in welchen das freie

Ende des dritten Federschenkels (7e) eingelegt ist.
Federtriebwerk nach Anspruch g, dadurch gekenn—

zeichnet, daB der Einschnitt (15) oberhalb des

eingelegten Federschenkels (7e) verengt ist.
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10. Federtriebwerk nach einem oder mehreren der Anspriiche

11.

12.

1 bis 9 , das beschrinkt verschwenkbar in einer Spiel-
zeugkarosseérie angeordnet ist, an welcher im Bereich.
der auslenkbaren Ritzelwelle die Betdtiqungsnase vor-

gesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daBf als Schwenk-

achse ein die Werksplatinen (8,9) verbindender Pfeiler (10)
dient, der zwischen einem Fahrzeugbauteil, vorzugsweise
der Sitzgruppe (12), und dem Fahrzeugboden verdrehbar gelagert

ist.

Fahrspielzeug nach Anspruchlo, dadurch gekennzeichnet,
daB die Sitzgruppe (12) auf ihre dem Triebwerk zuge-
kehrten Seite ein nach unten offenes, den Verbindungs-
pfosten (1o0) von oben umfassendes und gegen den Fahrzeug-

boden driickendes Lager (12a) besitzt.

Federtriebwerk nach Anspruchlo,oder 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Werksplatinen (8,9) auf Ihrer Ober-
seite Anschldge (8a, 9a) bilden, die sich zur Begrenzung
des Triebwerkschwenkweges an in der Féhrzeugkarossérie

vorgesehene Rasten (17,18) anlegen.

5/KL

609828/03562



.49.

Leerseite



2461625

o).

Fig 1~

FO3G 1-02 AT:27.12.1974 0T:08.07.1976

509828/0352



2461625

509828/035%2



1.

2461625

509828/03b2



1h

2461625 - .

1c

509828/0352

Fig. 5

Fig. 4



	Bibliography
	Claims
	Drawings
	Description

