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@ »Bahnanlage fiir freilaufende Fahrspielzeuge«

Die Erfindung betrifit eine Bahnanlage fir freilaufende = : l
Fahrspieizeuge. Die Bahnanlage besteht aus fiexiblen mitemn-
ander verbindbaren Bahnstiicken, welche von Stutzen getra- ) ]
gen werden. Die Stutzen werden aus etwa wurfelfdrmigen, e 9 vy N

|6sbar miteinander verbindbaren Bauelementen (10) zusam- i O e °
mengesetzt. Zur Verbindung der Bahnstiicke mit den Bauele- e jMD =
menten (10) sind Kupplungsstege (20) vorgesehen. Diese -1-11 = u-

Kupplungsstege (20) sind dsbar in einen kreisférmigen H
Durchbruch (11b) des Tragerbauelementes (10) eingesetzt.
Sie sind gegeniiber dem Bauelement (10) frei verdrehbar und
in unterschiedlichen Winkeistellungen verrastbar. Die Kupp- L
lungsstege (20) konnen auch in Grundplatten eingesetzt 12o- |
werden, welche die den kreisférmigen Durchbriichen (11b)
entsprechende Durchbriche besitzen. In dieselbe Grund-
platte konnen aus Tragerbauelementen (10) zusammenge-
setzte Stitzen eingesetzt werden. (3112115) —
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PATENTANSPRUCHE

(E) Bahnanlage filir freilaufende Fahrspielzeuge, bestehend
aus flexiblen, miteinander verbindbaren Bahnstiicken,
welche an Grundplatten (30) bzw. mit diesen verbindba-
ren Stiitzen in unterschiedlichen HShen befestigbar sind,
wobei die Stiitzen aus im UmriB etwa wiirfelfdérmigen, lOs-
bar miteinander verbindbaren Bauelementen (10, 40) be-
stehen, die auf einer Seite Rastzungen (16, 43) und auf
wenigstens einer der anderen Seiten den Rastzungen (16, 43)
entsprechende Rasttaschen (11a; 12, b; 13a, b; 14a, b;
42a, b; 44) besitzen und an wenigstens eciner Seite einen
Kupplungssteg (20) zur Verbindung zweier Bahnstiicke mit-
einander und mit dem Bauelcment (10, 40) vorgeseheﬁ ist,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Kupplungssteg (20) gegeniiber dem Bauelement (10, 40)
bzw. der Grundplatte (30) frei verdrehbar und in unter-

schiedlichen Winkelstellungen verrastbar ist.
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Bahnanlaqe nach Anspruch 1, gekennzecichnet durch cine
18¥sbare Drehverbindung zwischen Kupplungssteg (20) und
Bauelement (10, 40) bzw. Grundplatte (30).

. Bahnanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-

net, daB an der dem Bauelement (10, 40) bzw. der Grund-

platte (30) zugewandten Seite des Kupplungsstegs (20)

wenigstens zwei diametral einander gecerniiberliecende
Rasten (21) vorgesehen sind, welche in einen kreis-
fdérmigen Durchbrﬁch (11b, 41, 31) des Bauelementes

(10, 40) bzw. der Grundplatte (30) hineinrqgen und mit
radial abgeckr&pften Na:en (21a) in iber den Umfang des
Bffnungsrandes vorzugsweise gleichmdBig verteilte Rast-

sitze (11c) eingreifen.

Bahnanlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB

am Kupplungssteg (20) vier Rasten (21) und am Bauelement
(10, 40) bzw. an der Grundplatte (30) acht den Rasten

(21) zugeordnete Rastsitze (11¢) und zwischen den Rast-
sitzen (11c) Durchgangsnuten (11d) zum Einfiihren der

Rasten (21) jeweils auf einem Kreisbogen in gleichen
Winkelabstinden vorgeschen sind, wobei vorzugsweise zwischen
den Durchgangsnuten (11d) und den Rastsitzen (11¢) Einfihr-
schrﬁqeﬁ bildende Abschnitte von Auflagerfl&chen (11a) fir

die Rastnasen (21a) vorgesehen sind.

Bahnanlage nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeich-
net, daB die Rasten (21) mittelswellenfdrmig verlaufender
Stege (22) aus elastisch verformbarem Material mitein-
ander verbunden sind, deren Vorspriinge (22a) in ober-
halb der Rastsitze (11¢) vorgesehene Aufnahmen (11e)

sowie in die Durchgangsnuten (11d) eingreifen.




Bahnanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, gekennzeich-

net durch ein mit einem Betétigungselément (24) gegen

" Federkraft axial ausriickbares Verriegelungsteil (25).

10.

Bahnanlage nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,

daB das Verriegelunasteil (25) gegeniiber den Rastnasen

(21) um eine halbe Teilung versetzte Rastvorspriinge

(25a) aufweist, welche je nach Winkelstellung auf den
Rastsitzen (11c) aufliegen oder in die Durchgangsnuten

(11d) eingreifen, wobei dic Rastvorspriinge (25a) des
Verriegelungsteiles (25) durch Axialverschiebung aus

den Rastsitzen (11c) aushebbar sind und hierbei der Verriege-
lungsteil (25) vorzugsweise mittels am Kupplungssteg (20) vor-
gesehener Rippen (29), welche in Einschnitte (25g) des Verrie-

gelungsteiles (25) eingreifen, verdrehsicher gefiihrt ist.

Bahnanlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,

daB die den Rastvorspriingen (25a) des Verriegelungs-
teiles unmittelbar in Drehrichtung benachbarten Wand-
teile der Durchgangsnuten (11d) als Einfiihrungsschrédgen
(11f) mit einem Winkel von etwa 45° gegeniiber der

Drehebene ausgebildet sind.

Bahnanlage nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, da8
die den Rastvorspriingen (25a) in Drehrichtung unmittel-
bar benachbarten Wandteile (11g) der Rastsitze (11c)
mit der Drehebene einen Winkel von mehr als 70° ein-

nehmen.

Bahnanlage nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet,
daB die Rastvorspriinge (25a) gegenlilber den Rastnasen (21a)
radial derart vorstehen, daB sie in verriegeiter Position
zwischen den Begrenzungswﬁnden (11g) der Rastsitze (11c)
gelegen sind, wdhrend die Rastnasen (21a) ausschlieB-

lich auf in Drehrichtung vor den inneren Enden der

by
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Begrenzungswdnde (11g) verlaufenden Fldchen der Rast-

sitze (11c) aufliegen.

Bahnanlage nach einem der Anspriche 7 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daB das Verriegelungsteil (25) iber

eine konzentrische Achse (24a, 25c) mit einem in

-die Oberseite des Kupplungssteges (20) eingelassenen

Betdtigungsteller (24c, 24d) verbunden ist, welcher
aus elastisch federnden Segmenten (24c) besteht, die
mit ihren #uBeren Ridndern auf einer &duBeren Ringflédche
(26) des Kupplungssteges (20) aufliegen und bei Betdti-
: (244)
um den Entriegelungsweg tiefer gelegenen inneren Ring-

flache (27)

gung mit dessen Anlaufscheibe an einer

des Kupplungssteges (20) zur Anlage kommen.

Bahnanlage nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB
die Flache (28)
(26, 27) des Kupplungssteges (20)
bildet ist.

zwischen duBerer und innerer Ringfl&che

kalottenfébrmig ausge-

Bahnanlage naqh einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daB der Kupplungssteg (20) und Ver-
riegelungsteil (25) mit Betdtigungsteil (24) aus einem
elastisch verformbaren Kunststoff, vorzugsweise Poly-
acetalharz, und das Bauclement (10, 40) bzw. die Grund-
platte (30) aus einem schlagfesten Kunststoff, vorzugs-

weise hochschlagfestem Polystyrol, bestehen. .
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Bahnanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, daB an der Grundplatte (30) mehrere

Kupplungsstege verdreh- und verrastbar befestigt sind.

Bahnénlage nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet,
daB die Grundplatte (30) mchrere kreisformige Durch-
briiche (31) zur Aufnahme und Befestigung der an den
Kupplungsstegen (20) vorges;iehenen Rasten (21) aﬁf—
weist und daB die Durchbriiche (31) von symmetrisch

zu diesen angeordneten Rasttaschen (32a, b, c, 4)

zur Aufnahme der an den Bauelementen (10) vorgesehenen

Rastzungen (16) umgeben sind.

Bahnanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 14 mit
winkelfdrmigen Bauelementen, dadurch gekennzeichnet,
daB an der l&dngs der Hypotenuse verlaufenden Fl&dche
(45) des winkelfdrmigen Bauelementes (40) ein kreis-
foérmiger Durchbruch (41) zur 16s- und verdrehbaréh
Befestigung eines verdreh- und verrastbaren Kupplungs-

steges (20) vorgesehen ist.

Bahnanlage nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet,
daB wenigstens auf zwei Seiten des Durchbruches (41)
Rasttaschen (42a, 42b) zur Aufnahme der an den Bauelemen-
ten (10, 40) vorgesehenen Rastzungen (16, 43) Vorgesehen

sind.




18.

e 3112115

- 6 - eves - e (X} .o ees

Bahnahlage nach einem (er Anspriiche 1 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, daB dic an den Bauelementen (10, 40)
vorgesehenen Rastzungen (16, 43) zwei stufenfdrmig
{ibereinander angeordnete Rastnasen (16a, 16b; 43a, 43b)
in unterschiedlichen Abstédnden von der Zungenwurzel

aufweisen.
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Bahnanlage fiir freilaufende Fahrspielzeuge

Die Erfindung betrifft eine Bahnanlage fiir freilaufende
Fahrspielzeuge,wie sie z. B. im einzelnen in der deutschen
Offenlegungsschrift 28 35 209.2 beschrieben ist.

Diese Bahnanlage besteht im wesentlichen aus miteinander

verbindbaren Bahnstiicken, welche an Grundplatten bzw.

mit diesen verbundenen Stiitzen in unterschiedlichen
Hoéhen befesﬁigt sind. Die Stiitzen bestehen hierbei aus

im UmriB etwa wiirfelfdémigen, l&sbar miteinander verbind-
baren Bauelementen. An wenigstens einer Seite dieser
Bauelemente ist jeweils ein Kupplungssteg zur Verbindung
zweier Bahnstiicke miteinander und mit dem Bauelement vor-

gesehen.

r Postscheckkonto: Karlsruhe 76979-754 Bankkonto: Deutsche Bank AG Villingen (BLZ 69470039) 146332
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Bei den bisherigen Bauelementen ist der Kupplungssteg unmittel-
bar an das Bauelement angeformt, also starr mit diesem verbun-
den. Das hat den Nachteil, ({aB das Bahnstiick mit dem jeweili-
gen Bauelement in nur einer vorgegebenen Winkelstellung ver-
bunden werden kann. AuBerdem muB es aus dem gleichen Material_
wie das Bauelement bestehen, so daB wegen der unterschiedli-
chen Beanspruchung von Bauelement und Kupplungssteg aus Kosten-

griinden ein Kompromi8 bei der Materialwahl getroffen werden mu8.

Mit der vorliegenden Erfindung sollen auch diese Nachteile be-

seitigt werden.

Diese Aufgabe wird dadurch aeldst, daB der Kupplungssteg
gegeniiber dem Bauelement bzw. der Grundplatte frei ver-
drehbar und in unterschiedlichen Winkelstellungen verrast-

bar ist.

Damit lassen sich mit den erfindungsgemdB gestalteten Bau-
elementen in noch universellerer Weise die unterschied-
lichsten Bahnfiihrungen durch den Raum herstellen, wodurch

der Spielwert dieser Bahn erheblich gesteigert wird.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist der Kupplungs-
steg nicht nur verdrehbar sondern ganz von dem Bauelement
18sbar. Zu diesem Zweck kann, wie mit Anspruch 3 ndher ge-
kennzeichnet ist, der Kupplungssteg Rasten und das Bauele-
ment bzw. die Grundplatte kicisfdrmig angeordneté Rast-
sitze aufweisen, zwischen wclchen gemd&B8 Anspruch 4 Durch-
gangsnuten vorgesehen sind, welche das Einfiihren bzw.

Herausfiihren der Rasten ermdglichen. ZweckmdBigerweise
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weist das Bauelement auch auf der Seite mit dem kreisfdr-
migen Durchbruch diesen symmetrisch umgebende Rasttaschen
auf, in welche ein anderes Bauelement mit seinen Rast-
zungen in wenigstens zwei verschiedenen Positionen einge-
steckt werden kann. Falls wie bei einem Ausfihrungsbei-
spiel der Erfindung der Kupplungssteg in den Bereich der
Rasttaschen hineinragt, kann dieser bei bestimmten Kon-
struktionsaufgaben hinderlich sein. In solchen F&llen ist
es von Vorteil, wenn, wie mit Anspruch 2 vorgeschlagen ist,
die Drehverbindung zwischen Kupplungssteg und Bauelement
bzw. Grundplatte ganz geldst und der Kupplungssteg entfernt

werden kann.

Vorteilhafterweise sind die Bauelemente und die Grundplatten
so gestaltet, daB dieselben Kupplungssstege. an diesen wahl-

weise in unterschiedlichen Winkelstellung befestigbar sind.

Ebenso kann ein winkelfdrmig gestaltetes Bauelement, wie die-
ses schon aus der DE-OS 28 35 209 bekannt ist, an einer Seite,
zweckmédBigerweise an der lings der Hypotenuse verlaufenden
Seite, einen entsprechenden Durchbruch zur Befestigung des

18sbaren und verstellbaren Kupplungssteges aufweisen.

Konstruktive Einzelheiten der verschiedenen Lbsungsvof—-
schlidge sind mit den Unteranspriichen gekennzeichnet und
nachstehend anhand verschiedener Ausfiihrungsbeispiele,

die zeichnerisch dargestellt sind, im einzelnen erldutert.

In den Zeichnungen zeigen: -
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Explosionsdarstellung eines erfindungsgemédBen

Bauclementes mit Kupplungssteg, wobei das Bau-

"element lings der Linie I-I in Fig. geschnit-

ten ist und der Kupplungssteg in Seitenansicht
dargestellt ist,

oegeniiber der Darstellunca cemdf Fic. 1 um 90°
gedrehte Seitenansicht des erfindungsgemdBen

Bauelementes,

Aufsicht des erfindungsgemiBen Bauelementes mit

eingesetztem Kupplungssteg,

Aufsicht des crfindungsgemdBen Bauelementes

ohne Kupplungssted,

Untenansicht des erfindungsgemdBen Bauelementes,
teilweise abgebrochen, mit eingesetztem Kupp-

lungssteg,

Explosionsdar:tellung des Kupplungssteges mit
Betitigungselcment und Verriegelundgsteil, wobei
das Betdtigunuselement in Seitenansicht, Kupp-
lungssteg und Verriegelungsteil dagegen l&angs

der Linie VI-VI in Fig. 12 geschnitten sind,
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Fig. 7 Untenansicht des Verriegelungsteiles,

Fig. 8 Seitenansicht des Verriegelunasteiles,

Fig. 9 Aufsicht des Verriegelungsteiles,

Fig. 10 Untenansicht des Kupplungssteges ohne
Verriegelungsteil, '

Fig. 11 Seitenansicht des Kupplungssteges ohne Ver-
riegelungsteil,

Fig. 12 Aufsicht des Kupplungssteges ohne Verriege-
lungsteil bzw. Betdtigungselement,

Fig. 13 vergrtBerte Seitenansicht einer Einfliihrungs-
nut am abgebrochen dargestellten Bauelement
mit gestrichelt dargestelltem Rastvorsprung
des Verriegelungsteils (Einfﬁhrstellung),

Fig. 14 vergrdBerte Seitenansicht eines Rastsitzes
am abgebrochen dargestellten Bauelement mit
gestrichelt dargestelltem Rastvorsprung (ver-

riegele Stellund),




Fig. 15 Aufsicht einer erfindungsgemdB gestalteten
Grundplatte,
Fig. 16 perspektivische Darstellung eines winkel-

férmigen Bauelcmentes mit erfindungsgeméBer

Aufnahme zur Befestigung des Kupplungssteges,

Fig. 17 drei miteinandcr verbundehe Bauelemente, teil-
weise gestrichelt und teilweise abgebrochen

dargestellt,und

Fig. 18 swei mittels einer Klammer Kopf an Kopf ver-

bundene erfindungsgemdfe Bauelemente.

Die Explosionsstellung in Fig. 11&d8t den Grundgedanken

der Erfindung am besten erkennen.

Das Bauelement 10, dessen Seitenansicht in Fig. 2 darge-
‘stellt ist, weist im Bereich seiner Kopfplatte 11 bzw.

der Schenkel 12 Rasttaschen 11a, 11a', 12a,b,c, 13a,b,c und 14a,b,c.
zur Aufnahme der Rastzungen 16 mit seinen Rastnasen 16a,b

auf. Diese Anordnung wurde im Prinzip schon mit der &dlteren

Patentanmeldung vorgeschlagen. Da das Bauelement 10 konstruk-
tionsbedingt Rasttaschen unterschiedlicher Tiefe (z.B. 12a und
12c gegeniiber 12b) besitzt, sind die Rastzungen 16 bzw. 43

(Fig. 16) mit zwei stufenformig versetzten, in unterschiedlichen
Abstinden von der Zungenwurzel angeordneten Rastnasen 16a, b

bzw. 43a, b ausgestattet.




Neu gegeniiber der damaligen Konstruktion ist, daB der
Kupplungssteg 20 nicht fest sondern l&sbar mit dem Bau-
element 10 verbunden ist. Zu diesem Zweck weist die Kopf-
" platte 11 einen kreisfdrmigen Durchbruch 11b auf, in
welchen die an der Unterseite des Kupplungsstegs 20 vor-

gesehenen Rasten 21 einsetzbar sind.

Dieser Kupplungssteg 20 kann, wie mit Fig. 3 veranschau-
licht, so in das Bauelement 11 eingesetzt und an diesem
befestigt werden, daB die an diesem zu befestigenden,

nicht dargestellten Schienen parallel zwischen zwei Kan-

ten der Kopfplatte 11 verlaufen.

Nach einem weiteren wichtigen Vorschlag kann dieser
Kupplungssteg 20 gegeniiber dem Bauelement 10 verdreht
und in verschiedenen Winkelstellungen verrastet werdeh.
Um dies zu ermdglichen, ist es wichtig, daB das Bauele-
ment 10 gegeniiber dem friiher vorgeschlagenen keine die
Kopfplatte 11 nach oben {iberragende Vorspriinge aufweist.

Ferner besitzt die Kopfplatte 11 auf ihrer Unterseite
gleichmdBig liber den Umfang verteilte Rastsitze 1ic, bei
dem dargestellten Ausfilhrungsbeispiel acht, welche der Auf-
nahme der an den Raststegen 21 vorgesehenen Rastnasen

21a dienen. Bei dem Ausfiihrungsbeispiel sind vier Rast-
nasen in gleichmé&Bigen Winkelabstinden von 90° vorgesehen.




zwischen den Rastsitzen 11c sind in jeweils gleichen Winkelab-
st&nden purchgangsnuten 114 vorgesehen, welche das Einfiihren der
Rasten 21 beim Aufsetzen des Kupplungssteges 20 von oben auf die
Kopfplatte 11 gestatten. purch diese Durchgangsnuten werden fer-
ner die von den wellenf8rmigen Stegen 22 zwischen den Rasten 21

gebildetGQVorsprﬁnge 22a hierbei hindurchgefiihrt.

Diese Anordnung ist an sich bereits ausreichend, den Kupplungs-
steg 20 nach erfolgtem Einfiihren durch Verdrehen um 22,5° zu ver=
rasten, nimlich z.B. in. die in Fig. 5 dargestellte Position zu
bringen. Der in Fig. 5 bereits dargestellte Verriegelungsteil 25
mit seinen Rastvorspriingen 25a mag zunidchst noch fehlen. Wie die
Darstellung in Fig. 5 erkennen 1iB8t, reichen die Rastnasen 21 mit
ihren radial duBeren Enden nicht bis an die auf einem &duBeren
Kreis gelegenen nockenfdrmigen wandteile, welche einerseits die
Begrenzungswénde 11g und andererseits die Einfiihrungsschrédgen 11£
bilden (vgl. Fig. 1) . Folglich kann der Kupplungssteg 20 mit sei-
nen Rasten 21 und Rastnasen 21a von einer winkelposition in die
andere gedreht werden, wobei die von den wellenfdrmigen Stegen 22
zwischen den Rasten 21 gebildeten Vorspriinge als Federn wirken und
durch das Einschnappen in die Durchgangsnuten 114 und in die Rast-
kerben 11c die Positioh Ein- oder Ausheben und Verriegelung be-
stimmen. Die jeweils auf den vorn gelegenen Teilen der Rastsitze
11c aufliegenden Rastnasen 21a sorgen hierbei fiir die Verriegelung
in axialer Richtung. Fiir die erste Verriegelung des Kupplungsste-
ges 11 sorgen die wellenfdrmigen Stege 22, die mit ihren elastisch
federnden Vorspringen 22a in oberhalb der Rastsitze 11c gelegene
Rastkerben 11le eingreifen. Bei Verdreheﬁ des Kupplungssteges 20
aus der Einfiihrstellung in die verriegelte Stellung werden die
elastischen Vorspriinge 20a von den zwischen den Durchgangsnuten
11d und den Rastkerben 11le gelégenen Stegen 11i Qeringfﬁgig radial
einwarts gedriickt, bis die Vorspriinge 22a von den benachbarten
Stegen 11i innerhalb der Rastkerben 11e festgelegt sind. pie Auf-
lagerflédchen 11h bilden beidseitig der Rastsitze 11c Einfihrungs-

schrigen, lber welche die Rastnasen 21a bei Verdrehen des
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'Kupplungssteges 20 in die Rastsitze 11c gefiihrt werden, auf wel-
chen sie mit einer in Axialrichtung wirkenden Vorspannung kraft-

schliissig aufsitzen.

Solange auf dem Kupplungssteg 20 bzw. das Bauelement 10 kein.
allzu starkes Drehmoment ausgeiibt wird, wirde diese Verriegelung
an sich ausreichen. Bei grdBeren Aufbauten insbesondere bei Ver-
bindung mit einen langen Hebelarm bildenden Schienenstiicken,
die‘aufgrund ihrer elastischen Eigenschaften verformt und damit
unter Spannung gesetzt werden konnen, kdnnen jedoch hdhere Dreh-
momente auftreten. Da die wellenfdrmigen federnden Stege sO aus-
gelegt sind, daB der Kupplungssteg durch die Bedienungsperson
leicht verdreht werden kann, wiirde dies dazu fihren, dab sich
der Kupplungssteg l&sen und dadurch die sichere Funktioﬁ der

Bahn beeintréchtigt wiirde.

Um auch fiir solche extremen Anwendungsfédlle eine sichere Verrie-
gelung 2zu gewéhrleistén, ist grunds&tzlich zu den Rasten 21 am
Kupplungssteg 20 ein Verriegelungsteil 25 vorgesehen, welches
mittels eines Betitigungstgeiles 24 axial verschiebbar undbge—
gen Verdrehen zum Kupplungssteg 20 durch die Einschnitte 25b

und Rasten 21 gesichert ist. Um die Verdrehsicherung des aus-
gehobenen Verriegelungsteiles 25 zu gewahrleisten; weist die-
ser radial verlaufende Einschnitte 25g auf, in welche an der
Unterseite des Kupplungssteges 20 innerhalb der wllenférmigen

Stege 25 vorgesehene Rippen 29 eingreifen.

Wie die Untenansicht in Figur 5 deutlich macht, liegt das ring-

férmig ausgebildete Verriegelungsteil 25 mit seinen radial -




abstehenden Rastvorspriingen 25a etwa in der gleichen Ebene

wie die Rastnasen 21a der Rasten 21. Das Verxiegelungsteil

25 weist im Bereich der Rastnasen Einschnitte 25b auf. Die
Rastvorspriinge 25a sind jewcils symmetrisch zwischen den
Rastnasen 21a angeordnet, soO daB auch sie bei Aufsetzen des
deplungésteges 20 durch dic Durchgangsnuten 11d eingefiihrt
wérden kdnnen. Wie die Untenansicht in Figur 5 insbesondere
deutlich macht, ragen die Rastvorspriinge 25a jedoch weiter
radial nach auBen als die Rastnaéen 21a. Das hat zur Folge,

daB sie bei Verdrehen des Kupplungssteges auf die Einfiihrungs-
schrdgen 11f an der Kopfplatte 11 des Trigerbauelementes auf-
ljaufen und in die Rastsitze einrasten, so daB die weitere Dreh-
bewegung .des Kupplungssteges 20 verhindert wird. Um ein Einra-
sten zu ermégiichen, ist das Verriegelungsteil 25 axial zu ver-
schieben, so daB die Rastvorspriinge 25a bei leichter Verdre-
hung des Kupplungssteges durch die Bedienungsperson an den
Einfiihrungsschrédgen entlang gleiten, dabei axial gegen die
Federkraft des Betdtigungsteiles verschoben werden und dann in
die Rastsitze 11c einschnappen und damit verriegelt sind.

Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel besitzen die Ein-
fihrungsschrégen 11f vorzugsweise einen winkel von 45°, wie
dies die Aufsicht in Figur 5 und auch die vergrdBSerte Detail—v
darstellung in Figur 14 deutlich machen. Die den Rastsitzen 1ic
benachbarten Begrenzungswénde 119 sind, wie die Gegeniiberstel-
. lung von Figur 13 und 14 deutlich macht, wesentlich steiler als
die Einfiihrungsschrégen 11f geneigt, sO daB der Kupplungssteg
aus der verriegelten Position im Normalfall nur nach LOsen

des Verriegelungsteiles 25 in die entriegelte Position iber-
fiihrt werden kann. Die Neigung der den Rastsitzen 11c benach-
barten'Begrenzungswande 11g ist dabei so gewshlt, daB beim
Auftreten extrem hohen Drehmomente am Kupplungssteg dieser
selbsttitig entriegelt wird und dadurch ein Abscheren der
Rastvorspriinge 25a oder der Begrenzungswiénde 11g verhindert wird.
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Zur Betdtigung des Verriegelung:steiles 25 ist das Betdti-
gungsteil 24 vorgesehen, welche:s einen aus einzelnen Seg-
menten 24c und einer Anlaufsche ibe 244 gebildeten Betdti-
gungsteller besitzt, der iber eine konzentrische Achse 24a
mit der konzentrischen Verbindungshillse 25c des Verriege-
lungsteiles 25 verbunden ist. Zu diesem zweck greift die
Achse 24a in eine entsprechende Bohrung 254 der Hiilse 25c
ein, die so federnd ausgebildet ist, daB der stédrkere Ring-
bund 24c in die Bohrung 254 eingefihrt werdeh kann und an
den zwischen den Bohrungsabschritten 25d und 25e gelegenen
Konus 25f anliegt. Wie die Exp]osionsdarstellung‘gemaB Fig.6
veranschaulicht, ist der Kupplrngssteg'zo zu diesem Zweck von
einer Bohrung 23 durchsetzt, d«ren Durchmesser geringfigig

grbBer ist als der AuBendurchme sser der Hiillse 25c ist.

Die Riickstellkraft zur Riickfiihiung des Verriegelungsteiles 25
nach AxialVerschiebung wird vor den federnden Segmenten 24c

des Betitigungsteiles 24 wie fclgt geliefert.

Die Segmente 24c sind an innercn Enden iber die Scheibe 244
mit der Achse 24a verbunden (vql. Figur 3 und Figur 6) . Fer-
ner besitzen diese Segmente etwva radial verlaufende Einschnit-
te 24e. Hierdurch erhalten sie eine gewisse Elastizitdt, so
daB die Scheibe bei entsprechender Bemessung der Segmente

und entsprechender Materialwahi axial einwdrts gegen die Fe-
derkraft der Segmente gefilhrt werden kann. Um dies zu ermdg-
lichen, ist der Kupplungssteg 20 im Bereich des Betdtigungs-—
tellers mit einer kalottenfdrmigen Ausnehmung 28 ausgestattet,
so da8 sich eine HuBere hdher qelegene Ringfléche 26 und eine
innere tiefer gelegene Ringfliche 27 bilden. Auf der &uBeren

Ringfldche 26 liegen die Segmente mit ihren juBeren Réndern

t
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auf. Wird auf das Betdtigungselement eine Druckkraft in
Richtung auf den Kupplungssteg 20 éusgeﬁbt, so l4Bt sich das
Betitigungsteil 24 und mit ihm das mit diesem verbundene Ver-
riegelungsteil 25 so weit verschieben, bis die unten gelegene
Flé&che der Anlaufscheibe 244 mit der Ringfldche 27 zur Anla-
ge kommt. Dieser Weg reicht aus, die Rastvorsprunge 25a des
Verriegelungsteiles 25 so weit aus den Rastsitzen 11c auszu-

heben, daB der Kupplungssteg 20 weiter verdreht werden kann.

Vorteilhafterweise k&nnen die an den Bauelementen in verschie-
denen Wihkelstellungen zu bofestigenden Kupplungsstege 20 auch
an der Grundplatte befestigt werden, wenn diese, wie Fig. 15

deutlich macht, identisch ausgebildete Durchbriiche 31 besitzt.
ZweckmiBigerweise sind diescn Durchbriichen jeweils vier Rast-
taschen 32a bis d zugeordnet, so da8 im Bereich der Durchbrii-
che 31 Bauelemente in zwei bzw. vier verschiedenen Positionen

eingesetzt werden konnen.

~ Gleiches gilt fiir ein winkelférmig gestaltetes Bauelement 40,
wie dieses in Figur 16 dargestellt ist. ZweckmidBigerweise ist
dieses auf seiner gréBten, léngs der Hypotenuse verlaufenden
Fliche 45 mit einem in gleicher Weise gestalteten Durchbruch
41 zur Aufnahme und Verrastung der verdrehbaren Kupplungsstege
ausgeriistet. Die spezielle Gestaltung der Durchbfﬁche 41 ist
nur angedeutet und entspricht dem Durchbruch 11b im Trégerbau-
element 11 bzw. 31 in der Grundplatte 30. Auch ' dieser Durch-
bruch 41 ist von Rasttaschenpaaren 42a, b benachbart, in wel-
che die Rastzungen 16 der etwa wiirfelfdrmigen Bauelemente 10
bzw. 43 der winkelfdrmigen Bauelemente 40 eingesetzt werden

k&nnen.




Auch die gemdB dieser Erfindung abgewandelten Bauelemente
lassen sich mittels einer Klammer 50 Kopf an Kopf mitein-
ander verbinden, wie Fig. 18 veranschéulicht. Hierbei
werden die beiden Schenkel 51 der Klammer in jeweils
aneinanderstoBenden Rasttaschen der Kopf auf Képf ge-
setzten Bauelemente 10 und 10' gesetzt, wobei die seit-
lich abstehenden Rastnasen 52 fir die Verriegelung sorgen.
Zur Démontage sind lédiglich die Schenkelhdlften 51 gegen-
einander zu driicken, so daB cie Klammer 50 bei der Dar-
stellung gemdB Fig. 18 nach oben herausgenommen werden
kann.

Gegeniiber dem Bauelement mit fest angeformtem Kupplungs-
steg nach der DE-0S 28 35 209 werden mit der erfindungs-
gemdBen Konstruktion folgendc Vorteile erzielt. Der Kupp-
lungssteg braucht nur Uberal! dort eingesetzt zu werden,
wo ein Schienenstiick angeschlossen werden soll. Er tritt
also iiberall dort gar nicht stdrend in Erscheinung, wo das
Bauelement nur als Verbindungselement eingesetzt wird. Das

bedingt den weiteren Vorteil, daB das Bauelement mit zusdtz-

lichen, bei entferntem oder verdrehtem Kupplungssteg zugéng-

lichen Rasttaschen ausgestattet werden kann, wodurch die
zahl der Einsteckmdglichkeitcn vergrdBert wird. Das Bauele-
ment ist hierbei so gestaltet, daB es weitgehend ebene,
also von Erhdhungen freie, Oberflédchen besitzt, welche die

Montage nicht behindern.

Der entscheidende mit der vorliegenden Erfindung erzielbare
Vorteil besteht jedoch darin, daB die Bahnstiicke in unter-

schiedlichen Winkelstellungen am Bauelement befestigt werden
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kbnnen. Hierbei ist die verrastbare Kupplung so ausgeblldet,
daB sie eine Uberlastsicherung gegen Verdrehen bildet, wo-
durch die Bruchgefahr erheblich herabgesetzt wird.

Trotz der komplizierteren Ausbildung kann die Erfindung zu
einer Kostensenkung fiihren, da das Grundelement einfacher

gestaltet und aus billigerem Kunststoff hergestellt werden
kann als der Kupplungssteg. '

35
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Figurenlecgende

Trdgerbauelement

Kopfplatte des Tridgerbauelementes
11a 11a’' Rasttaschen
11b kreisférmiger Durchbruch

11c - Rastsitze

114 Durchgangsnuten

1le Rastkerben

11£ Einfihrungsschrédgen

11g Begrenzungswande

11h Auflagerfldchen fiir Rastnasen
11i Stege

bis 15 Schenkel
12a,b,c Rasttaschen
13a,b,c Rasttaschen

16

20
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22

23

14a,b,c Rasttaschen

16a,b

21a

22a

Rastzungen

Rastnasen

Kupplungssteg
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Betdtigungsteil
konzentrische Achse
Bund

‘Segmente des Betdtigungstellers
Anlaufscheibe

radiale Einschnitte
Verriegelungsteil’
Rastvorspriinge

" Einschnitte fiir Rasten

konzentrische Verbinduhgshﬁlse
Durchganasbohrung

Durchgangsbohrung mit gréBerem Durchmesser
Konus

Einschnitte

duBere Ringflédche

innere Ringfléche

kalottenfdrmige Fléche

Rippen

. Grundplatte

Durchbructe fiir verdrehbare Kupplungsstege
Rasttaschen

winkelfdrmiges Bauelement
Durchbruch fiir verdrehbare Kupplungsstege
Rasttaschen

Rastzungen

Rastnasen

- Rasttaschen
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1§ngé der Hypotenuse verlaufende Fl&che des

winkelfbrmigen Bauelements

Vérbindungsklammer
Schenkel

Rastvorspriinge
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