10

o |

4
D

-
$55%
2K

< S ) ) e E S TR TP T IV A
de una Patente de Invencidon a nombre de:
HELMUT DARNA, de nacionalidad alemana,
domiciliado en D-7712 Blumberg, Im Tal,
(Alemania); por : "MECANISMO DE ACCIONA-
MIENTO DE RESORTE, ESPECIALMENTE PARA

VEHICULOS DE JUGHETE"™.

frr—

C1 Pt g
e 035 peay

ey
.....
----------------

_________________
..............

El invento se refiere & un mecaniEﬁﬁ“He;ﬁéﬁioéamientu
de resorte que es especialmente apropiado para vehiculos de ju-
guete, como por ejemplo pequefios automoviles de juguete.

El presente invento parte de un mecanismo de acciona-
miento de resorte que posee un resorte de impulsgion, cuyos ex-
tremos estan unidos a ruedes dentadas dispuestas sobre un eje,
de modo que el resorte puede ser tensado desde sus dos extremos
y puede transmitir en ambos extremos la fuerza acumulada. las
ruedas dentadas unidas a los extremos del resorte, que forman
parte de un engranaje diferencial que entra en accidn al descar-
garse el resorte, tienen diametros diferentes. Paralelamente con
referencia al eje interior del resorte esta dispuesto el eje im-

pulsado que sirve al mismo tiempo como eje tensor.
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Sobre este eje estan dispuestos en forma girable dos
pifiones de didmetros diferentes, el menor de loé cuales engrana
con la rueda dentada mayor y el mayor con la rueda dentada menor
del resur£e. Estos pifiones estan en conexidn de giro a traves de
trinquetes de diréccién con efecto de direccion opuesto con el
eje impulsado cada uno solamente en un sentido de giro. Los trin-
quetes de direccion hacen que fundamentalmente al girar el eje
impulsada en una direccidn solo un pifion transmite el momento
de: giro, miéntras al girar el eje impulsado en la otra direccion
el otro pifion transmite el momento de giro. El pifion restante
corre en vacio gracias a la disposicidn del trinquete de direc-

i

cion. Axialmente paralelo con referencia al eje del resorte y
el eje de los pifiones o eje impulsado esta dispuesto un.piﬁén
llamado de inversidn que posee dos coronas dentadas. Una de las

t
coranas dentadas de este pifion estd continuamente en engrane con
una rueda dentada del resorte, mientras para cargar el resorte
la otra corona dentada del pifion se pueds poner en conexion de
engrane con el pifion que no estd@ en engrane con la primera rueda
decntada del resorte. Este pifion de reversidn hace que al girar
la rueda dentada del resorte en una direccion de girec la otra
rueda dentada del resorte es girada al mismo tiempo en di;eccién
opuesta, quiere decir que el movimiento de giro que actda en una
de ias éuedas dentadas es invertido para la oﬁra rueda dentada
del resorte. Tratandose de una disposicidn de este tipo al car-
gar el resorte de impulsion éste se tensa siempre desde sus dos
extremos,

Para la fabricacidn es conveniente una estructuracion
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gn 18 que uno de los dos cojinetes del biﬁén_de reversion esté
canfigurade a modo de agujéro chlongo, de modo que bajo el efec-
to Jde wun resorte la corona dentada coordinada con este cojinete

a modo de‘agujeru oblongo bajo el efecto de un resorte es mante-
nida fuera de enyrane y que solamente para cargar el resorte pue-
de ser puesta en engrane por oprimirse unilateralmente el asje

del piifdn de reversion.

El presente invento tiene el objeto de simplificar to-
davia mas la qanstruccién, para ahorrar otras piezas mads con el
fin de reducir lus gastos.

El problema planteade se resuelve en un mecanismo de
accionamiento de resorte del tipo arriba indicado porque el eje
del pifidn de reversion es una parte del alamBre de resorte suje-
to en las pletinas del mecanismo de accionamiento, mientras una
parte del resorte que se encuentra en el lado del agujero oblongo
s5td configurada como apoyo para el viraje del eje del pifdn de
inversién para evstablecer la conexion del engranaje.

£n esta estructuracidn el resorte de reposicion en si
conocido se encarga ya de tres funciones, a saber:

1) el mismo soporta al pifion de reversion

2) mantiene al pifidn de reversion en la posicion de fuera de
engrane y una vez desaparecido el esfuerzo lo devuelve a la
posicion inicial,

3) forma un apoyo sobre el que actla una ufa de accionamiento
prevista en la carroceria del vehiculo para la desviacion

del sje.

Para que el vehiculo de juguete después de la descarga
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Jdel resorte tenga todavia una marcha de rueda libre, la conexion
entre el resorte v el eje de impulsion tiene que ser desacopla-
Irle.

Segin se sabe, esto se puede conseguir de modo que el
axtrema interior del resorte de accionamiento, configurado coma
ﬁancho, encaja detrds de una ufia del eje interior del resorte.
Cuando el resorte esta descargado permite esta estructuracion
que el eje interior del resorte continde girando, ya que el ex-
{Lremo interior del resorte, ahora parado o girando mas lentamen-
ke, no impide el ulterior movimiento de giro del eje interior
dnl resorte.

i

Para evitar una rotura del resorte, sobre todo por la
carga exagerada del miswo, es conveniente que también el extremo
exterior del resaorte se conecte con la carcasa en forma desaco- )
plable, Para esto es apropiada und brida de resbalamiento quo
Lbajo la presidon del resorte se ajusta a la super%icie interior
drl tambor de la carcasa.

A pesar de esta wedida de precaucion se producen rotu-
ras del resorte ya después de un nimero relativamente pequefio de
cargas del resorte, en particular si se trata de resortes de di-
mensiones reducidas como se pueden emplear para la impulsion de
automdviles de juguete de miniatura.

De un modo preferente sobrevienen estas roturaé detras
de la primera espira del resorte en-el extremo interior del mismo,

Estas roturas del resorte se ﬁueden evitaf en gran par-
te si el extremo interior del resorte tiene por lo mends una len-

giueta estrechada en comparacion con el ancho del resorte, cuya
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longitud de desarcollo es menor que 1a circunferencia exterior
del eje interior del resorte y cuyo extremo @5t doblado fourman-
do el gancha del resorte, micntras el eje interior cilindrico

del resorte tiene una muesca pura recibir al gancho del resorte

y @ la que sigue una ranura anular que transcurre en la direccion
de carga del resorte.y cuyo ancho corresponde al ancho de la len-
giieta y su profundidad en la zona de la muesca a la longitud del
gancho del resorte,

Esta configuracidn del extremo y del nacleo del resorte
hace por un lado gue el resorte se enrolla en'forma casi cilin-
drica, e impide pur otro lado debido a la guila y la sujecidn de
la lengieta del r&surtu gn la ranura del nicleo, que el resorte
se deslice fuertemente en direccién axial, de modo que la tapa
Je: la carcasa pudicra ser desplazada y el resorte pudiera saltar
tfuera de la carcasd. .

Sin embargo, una seccibn de arrollamiento exactamente
civrecular y una guia mejorada se obtienen solamente si.de acuerdo
con otra propuesta del invento presente esta prevista a continua-
cién de la muesca para recibir al gancho interior del resorte una
ranura anular adicional que se extiende en aposicion a la direc-
cidn de carga del resorte y que al estar el resorte arrallado
recibe o reciben a la lengiieta {(n) del resarte.

Debido a esta configuracion de la carcasa del resorte
se evita cualquier pandeo de flexion al arrollarse en resorte.

En el estado destensado la ranura impide el molesto deslizamien-

to axial del resorte que puede dar lugar a una rotura de la car-

casa del resorte. -
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Otras caracteristicas estdn menciocnadas en las reivin-
dicaciones y se explican de un modo detallado con ayuda de los
egjemplos de realizacidn representados en los dibujos que mues-
tran lo siguiente:

Fig. 1 wuna reprusentacion perspectivica del mecanismo de accio-
namiento de resorte con las ruedas impulsadas,

Fig. 2 representacion perspectivica del mecanismo de accionamien-
tn de resorte de acuerdo con el invento can elemeatos—de
la carroceria representados en forma esquematica de un
automdvil -de juguete que en lo demas no esta dibujado,

Fig. 3 la vista lateral de¢l mecanismo de accionamiento de rqsor;

. {
te de acuerdo con el invento sin la carcasa y sin las
ruedas dentadas del resorte con los pifiones de impulsidn
esb&zadns en forma esquematica y los pifiones de reversiaon
en tres bosiciones'difarentes, a saber

Fig. 3a posicidn durante la descarga del resorte y en posicion
de reposo,

Fig. 3b posicidn durante la carga del resorte y giroc del eje im-
pulsada en el sentido opuesto.a la aguja del reloj,

Fig. 3c posicidn durante la carga del resorte y giro del eje im-
pulsado en el sentido de la aguja del reloj,

Fig. 4 visto desde arriba, el resorte que sirve al mismo tiempo
como eje del pifidn de reversion, con los elementos de-la
carroceria y el piﬁén de reversién representados en forma
esquematica, )

Fig. 5 wvista del dispositivo de acuerdo con la Fig. 4 desde la

izquierda con el pifion de reversidn representado en sec-
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cion y la ufia de accionamiento de la carroceria no dibu-
jada seccionada,

corte axial de la carcasa del resorte configurada de

acuerdo con el invento segun un primer ejemplo de rea-

lizacidn,

corte radial-siguiendo la linea II - II de la Fig. 6,
corte axial del eje interior del resorte con ia rueda
dentada del resorte fijada por inyeccién segin el ejem-
plo de realizacidn de écuerdo con las Figs., 6 y T,
corte radial a lo largo de la linea IIla - IIla de la
Fig. 8,

cortn radial a lo largo de la linea IIIb - IIIb de la
Fig. 8,

corte radial a lo largo de la linea IIlec - Illc de la
Fig. 8,

un corte axial correspondiente a la representacidn en
Fig. B de un eje interior del resorte con la rueda den=-
tada fijada por inyeccion .
cortes radiales a lo largo de la linea IV~ IVa de la
Fig. 9, |

cortes radimles a lo largo de la linea IVb -~ IVb de la
Fig. Y,

corte radial @ lo largo de la linéa IVc.—.IVc de la
Fig. 9,

vista desde arriba a escala mayor del extremo del ;eénrta

empleado en el ejemplo de realizacion de acuerdo con las

Figs. 6 - 8, -
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Fig. 11 wvista lateral del extremo del resorte de acuerdo con -
la Fig. 10,

Fig. 12 vista desde arriba a escala mayor de un extremo de-;e~
;orte destinado para el eje interior del resorte de
acuerdo con la Fig. 9, y

Fig, 13 wviata lateral del extremo del resorte de acuerdo con la
Fig. 12.
En las Figs 1 y 2 estd représentada un mecanismo de

accionamiento de resorte realizado de acuerdo con el invento,

tal como se puede emplear por ejemplo en un automdvil de juguete

El mecanismo de accionamiento esta dispuesto en forma
i
limitadamente virable, para trasladar, como se explicaré todavia
mas abajo, el engranaje desde una posicidn, en la que las_ruedés
impulsadas saon accionadas por el resorte que se destensalla otra
posicidn, en la que el resorte de impulsién por el giro de las
ruedas impulsadas se carga en ambas direcciones de giré.

El resorte de impulsion, no representado en esta figu-
ra, estéd dispuesto dentro de una carcasa 1 que estd equipada con
una primera rueda dentada la del reso?te. La segunda rueda den-
tada 2a estd unida al eje interior 2 dcl resorte. El extremo in-
terior del resorte de impulsion estd en comunicacidn con el eje
interior 2 del resorte y el exterior en cambio con la carcasa i.

Con las ruedas dentadas la y 2a engranan las coronas
dentadas de pifiones dispuestos en el eje impulsado 4, de los qué
se ve solamente la corona dentada 5. Entre las cornnaé dentadas
5 y el eje 4 de los pifiones estédn dispuestos sendos trinquetes

de direccidn con efecto de direccion opuesto, no dibujados en sus
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detalles, los cuales hacen gue los momentos de giro producidos

en el eje impulsado 4 se transmiten segin la direccion del giro

0 a la rueda dentada la o bien a la rueda dmntadé 2a del ‘resorte.
Fsta construccidn tiene por lo tanto.por coﬁsecuencia que el re-
sorte con independencia de la direccién de giro del eje 4 de los
pifiones siempre se carga.

En el eje 4 de los pifiones se asientan las ruedas 6 del
vizhicula,

Ademas estéd dibujade el pifién de reversion 3, cuya co-
rana dentada 3b, visible sclamente en parte, est& en engrane con-
tinuo con la rueda dentada 2a del resorte, mientras la segunda
cocona dentada 3a del pifidn se encuentra fuera de engrane en la
posicidn dihujada en las Figs. 1y 2, mientras al ser.oprimido
su egje 7a hacia abajo este pifion entra en engrane con-al pifién 5.
Cnn_estu queda establecida la posicion en la que el resorte de
impulasion par el giro de las ruedas & puede ser cargado en ambas
direcciones. $i por ejemplo las ruedas 6 son giradas en el sen-
tido de las agujas del reloj y el vehiculo es desplazado con el
gje 7a oprimido, quiere decir en la direccion de la flecha A,
el piﬁén'S, debido a los trinquetes de direccién mencionados, im~
pulsa la rueda dentada la del resorte en el sentido opussto & la
uguia del reloj.

Por medio de esta rueda dentada se carga por lo tanto
el resorte de impulsion no dibujado desde su extremo exterior,

Pero el movimiento de giro del pifién 5 es invertido al mismo

tiempo & través del pifien de réversién 3, cuya primera corona

dentada 3a engrana con el pifidn 5 y su segunda corona dentada
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3b con la segunda rueda dentada 24 del resorte, y es transmitidn
a esta &ltima, de modo que el resorte es cargado al mismo tiempo
tamhién desde su extremo interier. Al girar las ruedas 6. en sen-
tido coné;ario a la aguja del reloj, es decir al desplazarse el
mecanisma de acciaonamiento en contra de la flecha A, entra en
accidn el pifidn no representado en el dibujo en el eje'impulsado
4, mientras el pifion 5 gira en vacio, de modo que se obtienen
funciones inversas y también las ruedas dentadas la y 2a del
resorte giran en las mismas direcciones, seglin se dijo mds arriba,

Todos los ejes del mecanismo de accioﬁamiento de reéor;
te estdn dispuestos entre las dos pletinas 8 y 9 que estdn uni-
das entre si por medio de los postes 10 y 11. !

Segin estd esbozado en la representacion esquemdtica.
Je la Fig. 2, el wecanismo de accionamiento de resorte estd su-
jeto en forma liwmitadamente virable en la carroceria no repre-
sentada del vehiculo por medio del grupo de asiento 12, de.una'
sola pieza, que en su lado posterior posee un apoyo de viraje .
12a aLiertn hacia abajo y que rodea al poste 10 del mecanismor
de accionamiento, Can la linea interrumpida D esta sefialado en
quie forma. el mecanismo de accionamiento es suspendido en_ el gru-
po de asiento.

Para la desviacion del piﬁén.de-reversién 3 estd pre-

vista en la carroceria no dibujads una ufia de accionamiento 16

que al ser oprimida la carroceria actla sobreé el brazo elédstico

7c que caonduce &l eje de pifiones 7a, a través del arco de unidn’
b, hacia abajo. Para impedir un esfuerzo excesivo del engranaje,

que precisamente en mecanismos de accionamiento pequefios es muy




10

15

20

25

apnsible, estdn previstas en la carroceria las superficies dg
tope 17 y 18, contra las que se apoyan los bordes superiores B8a
y 9a de las pletinas 8 y 9 que sirven como topés para la limita-
cion de lé trayectoria de viraje |

Una pieza esencial del presente invento, a saber el
elemento 7, estd representado en las Figs. 3 a § en sus detalles.
Este elemento es al mismo tiempo el eje Ta para el pifion de re-
version 3, forma con su arco de unidn 7h un apoyo para la ufia
de accionamiento 16 y produce por medic de los sectores Te, Td
y 7e la fuerza de reposicion para el eje 78 de los pifiones, rea-
lizéndose ademds la fijacidn de este elémentu de un modo senci-
llo por la suspension de la espira eldstica 7d o del extremo ex-
terior del brazo Te' en ufias o escotaduras apropiadas de las ple-
tinas 8 y 9.

Fl extremo libre del eje 7a de los pifiones estd inser-
tado en un taladro de la pletina 9 que curresponde a la sqccién
del eje. En cambio, como se ve sobre todo en las Figs. 3a hasta
Jc, el extremo opuesto atraviesa un apoye en la pletina 8, con-
figurado a modo de un agujero oblongo 13 con escotaduras adicio-
nales 13b y 13c. En este extremo el brazo elastico 7a, que sirve
como eje de pifiones, estd unido a traves deo un brazo Tb, que
transcurre paralelamsnte a la pletina B, con gl brazo 7c, que
transcurre paralelamente al brazo Ta y que se apoya en un salien-
te 14 de la pletina B. En el extremo del brazo eldstico Tc situas-
do en el lado de la pletina 9 se acopla una espira gléstica 1d
de forma oblonga, que rodea una ufia formada en ai lado inferior

de la pletina 9. Seqgln se desprende ‘sobre todo de la Fig. 4, esta
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espira se extiende verticalmente con referencia a la direccion
i la que el bhrazo cléstico Te y con este el eje de pifiones Ta
puede ser desviado por medio de la ufia de accionamiento 16. La
eapira elésticn 7d se transforma en un tercer brazo (e que trans-
curre también paralelamente a los brazos Ta y Tc y que con su
extremo libre estd suspendido en una muesca 15 en forma elastica
detrés del saliente 14 de la pletina. Debido a esta estructura-
cidn los brazos elasticos 7c y Te asi como la espira elastica
fd producen la fuerza de repusicion necesaria para el retroceso
deel pifidn 3, para lo cual se pueden aprovechar tamhien las cuali-
dades eldsticas del arco de unidn Tb. |

. . )

Esta configuracion del resorte de reposicion tiene la :
gran ventaja de que’a pesar del.diémétro relativamente fuerte quq'
se necesita para el eje de pifiones T7a, se puede cbtener una linea
caracteristica llana del resorte.

Aparte de esto el propio elemento eldstico 7 estd con-
figurado de tal manera que sin la ayuda de elementos de fijacion
ropeciales pucde ser suspendido bajo sﬁ tension propia en las
pletinas del mecanismo,

Para la seguridad de fqncinnamiento de un engranaje con-
mﬁtable es muy importante que la rueda dentada a conmutar, en el
presente caso la corona dentada 3a del pifién de reversion 3, pue-
da ser cambiada rdpidamente y en forma perceptible para el usua-
rio y con superacion de un punto de disparo de ‘una ﬁosicién'de
conmutacion a la otra. De este moda se quiere Bvitar'que lag pun-

tas de los dientes de la corona dentada Ja del piﬁéh engranen

primero solamente con la punta de los dientes del pifion 5. Esto
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tendria por consecuencia por un lado una solicitacion excesiva

de la@s ruedas dentadas que conduciria a su rédpide desgaste y. tow-

3

bién a su rotura, y por otro lado en un engrane solamente HOMEro

de los dientes existe el peligro de que las ruedas deﬁtadas res-
balen una sobre otra, produciéndose un ruide como de carraca.
Puesto que el resorte alojado dentro de la carcasa 1 y que con
una brida de resbalamiento esta en contacto con la pared interior
ranurada de la carcasa, en el estado cargado si se sigue déndole
cuerda producé un ruido similar, el usuario tendria erréneamente
la impresién de que el resorte estd ya cargado.

Para evitar estos inconvenientes, para la regulacion
del cje 7a de los pifiones estan previstas cor:edgras de regula-
cidén que hacen que &l ser oprimida la carroceria del vehiculo
que actia sobre el eje de pifiones, haya que superar un determi-
nado punto de disparo antes de que la corona dentada 3da del pi-
fiGn llega a engranar con el pifion 5, de modo que queda asegurado
un proceso de comiutacion rdpide sin transiciones lentas.

Por este motivo el brazo eléstica Tc, que estd unido
al cje Ta de los pifiones a través del arco eldastico Tb, se apoya

en un extremo sobre un bisel l4a del saliente de la pletina y

solampnte superando la ufia l4c puede entrar en contacto con la

supprficie de asienfo posterior 1l4b.

Con esto péﬁa ademds el eje 7a de los pifiones desde él'
entalle superior 13a del apoyo 13 a mode de sgujero oblongo su-
perando la ufia 13d o 13e al entalle delantero le'q al entalle
posterior 1l3c. Ai moverse el mecanismo de accionamiento, alojado”

por ejemplo en un automovil de juguete, en la direccion de la
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flecha N, quiere decir por lo tanto girando el eje 4 de los pi-

" fiones en sentido npuestn a la aguja del reloj b, el eje de pifion’

Ta es empuja&o al entalle delantero 13b (véase Fig, 3b).

.Al desplazarse el mecanismo de accionamiento de resor-
te incorporado a un automdvil de juguete en la direccién de la
flecha [, con lo que-cl eje de pifion 4 por medio de las ruedas
de impulsion 60 dibhujadas eg girvado en el sentido ds la aguja
el reloj de acuerdo con la flecha ¢, el eje de pifién Ta es tras-
ladado al entalle 13c situado algo mas bajo en comparécién can
el entalle 13b. Para que durante este proceso de conmutacidn la
corona dentada 3a no salga del engrane can el piﬁén 5, hay que
procurar que el eje de pifion T7a se mueva sﬁbre un arco de.éircuio
d concéntrico caon el centro del pifidn 5. Pafa.consnguir esto, la
superficie de unidn 13f entre los entalles 13b & 13cés tambien
un sector curva de un arco de circulo concentricu con el cen-
tro del pifion 5 (vease Fig. 3c).

Puesto que durante la transicion desde el eptalle i3b
al entalle 13c la ufia de accionamiento 16 de acuerdo con la Fig,
2 sigue apoyéndose en el brazo Tc, se impide que el eje de pifion
7a llegue al entalle superior 13a, con lo que sec interrumpiria
la conexidn de engrane entre la corona dentada.3a del pifion y alj
pifian 5,

Los entalles 13b y 13c enfrentados entre si hacen por

lo tanto en colaboracidn con la superficie de retencidn 14b y la

ufia de accionamiento 16 que ataca al brazo Tc, que la corona den-

tada del pifion 3a permanece en un engrane seguro a pesal de que

) . - . .’ L3
las condiciones de la solicitacion varian,
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En las Figs. 7 a 13 estdn representadas la configura-
cidn y disposicion del resorte de impulsién 25 que se encuentra
dentro de la carcasa 1.

Segin muestran las Figs. 6 y 7, la carcasa del resor-
te coansta de un tambor 1 con la rueda dentada la unida por in-
yeccidn, y la tapa 200 que cierra el interior de la carcasa. lLa
tapa de la carcasa estd equipada con un borde 20a a modo de co-
llar que se extiende en direccidn axial y que encaja en una ra-
nura anular adecuadamente configurada en la vecindad del lado
abigrto del tambor l.de la carcasa, recibiendo las fuerzas elas-
ticas que actdan en sentido radial.

Para poder recibir también cargas axiales que actlan
sabre la tapa, el borde estd provisto de un saliente o abulta-
miento que sobresale radialmente hacia dentro y que engrana en
un estrechamiento adecuado de la ranura prevista_ah el témbar
de la carcasa del resorte,

Convenivntemente el didmetro de la tapa 20 con el bor-

de 20a corresponde al didmetro exterior de la carcasa 1 del re-

sorte, de modo que el tambhor de la carcasa con la tapa puesta

forma un disce cilindrico cerrado.

Céntricamente en el interior del tambor de la carcasa
es?é gituado el ejc interior 2 del resorte, que de un modo pre-
ferente consta tamhién esencialmente deipléstico y a8l que la se-
gunda rueda dentada 3d del resorte estd unida directamente por
inyeccion, E1 eje interior junto con la rueda dentada 2a del re-
porte estd dispuesto sobre un alma 2b que consta prefurbntementg

de acero y que por ejemplo puede'estar_fijamente'unida a la car-
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casa 1 o a las pletinas 0 y 9 entre las que estd situada. Las
pletinas B y 9 estan unidas en'for@é en si cnnocidé por los pos- .
tes 10 y 11.

’ Entre el tambor 1 y el eje interior 2 del resorte esté
situado el resorte de impulsion 25 estructurado en forma de es-
piral,

Segun se desprende sobre todo de la Fié. T, su extremo
interior estd curvado formando un gancho 25a que esté suépendido
en una muesca 2c del eje interior 2 del resorte, La muesca.2c
desemboca en el extremo delantera libre del eje interior 2, de
modo que el gancho se puede enganchar en forma sencilla ﬁor la
’ ’ . i
union axial del resorte y del eje interior.

Otros detalles se explican todavia 8 continuacion con
ayuda de las Figs. 8 a 13,

El extremo exterior del resorte, qge se ajusté'elésti—-
camente @ la superficie inte;ior del tambor 1, estd cohfigura&o
como brida de resbalamiento. Al efecto el mismo esta provistnrdd
los acodamientos 25c y 25d dirigidos radialmente hag$§ fuera y
que para aumentar el momento de resistencia engranaﬁ.en las co-
rrespnndientés ranuras lb previstas en el lado interior lc del
tambor. E1 sector situado hacia deﬁtro_ZSdrdel acodamienta se
transforma en otra espira 25e del resorte, la cual, segdn mues-

tra sobre todo la Fig. 7, es mds larga que la circunferencia de -

la superficie interior lc del tambor, Este sector 25e junto con

. las espiras que tal vez estan en contacto con el mismo produce

una fuerza dirigida radialmente hacia fuera, por la que el extre-

mo acodado 25c, 25d es émpujado en las escotaduras. A base de
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esta sencilla medida se puede prescindir del resorte de arras-
tre hasta ahora utilizado, el cual de otra manera tendria que

aer insertado en el extremo exterior del resorte o tendria que

gor remachado con éste.

Pefo decisiva para aumentar la duracion de vida del
resorto es la configuracién del extremo interior asi como del
gje interior del resorte.

Conforme a una caracteristica importante del presente
inventa, el extremo interior 25 o 25! del resorte termina en
forma de lenglieta, estando dispuesta o una langlieta 25b-(v6asa
Fig. 10) o bien varias, preferentemente 2 lengiietas 25b' (veass
Fig. 13) una al lado de otra. En los extremos de estas lenglietas
25h o 25b' estdn dispuestos los ganchos pldsticos 25a o 25a‘.

Con estas lenglietas estdn coordinadas las ranuras 2d
y 2e o 2d' y 2e' en el sje interior 2 y 2'. En las ranuras 2d
y 2d' se introducen los ganchos elésticos 25a o 25a', si después
de la descarga del resorte el extremo del mismo gestd parado’'y
¢l eje interior 2 y 2' sigue girando en marcha libre, El aumento
paulatino del radio de la ranura hasta el radio del eje interior
hace que el gancho eléstico se desprende del eje interior del
rnsorté sin un momento de resistencia conéiderable;

Por otra parte los nervios situados entre las ranuras,
que se ven en las Figs. Ba y Bc.o 9b, junto con el sje interior
2 y 2' del resorte forman un pivote de arrcllamiento ci}indricu,

- )

sobre el que el resorte al ser cargado se enrolla esn forma de

una espiral exacta.

Fn cambioc en la configuracion convencional del eje

s
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interior del resorte, que corrésponde a %Eé Eortes de acuerdo
con las Figs. Ob y 98; el resorte se a;ioiiaha en forma ovalada,
1o que debido a la saolicitacidn desigual-cnnduca pronto a rotu-
ras del resorte.

Para el mismo objeto sirve la ranura 2e que - segun
el dibujo - se acopla a la muesca 2c en el sentido de la'aguja
del reloj. £n essta ranura 2e, cuya prqfundidad méxima correspan- -
di: al qrueso del resorte y que también desembncé paulatinamente
en la superficie del eje interior, se introduce el extremo inte--
rior del resorte al ser cargado eéste, de modo que en esta zona

v . £ -
sr forma un cuerpo de arrollamiento de forma cilindrica sobre
i

‘gl que se enrollan las espiras del resorte con la menor solici-

. . I . . ]
tacion posible. Tambien por esta medida se aumenta considerable-

. 7 .
~mente la duracion de vida del resorte.

Al emplearse un resorte con el extremo de acuerdo con
la Fig. 13, hay que prever logicamente dos ranuras 2e, como asi

lo muestra la Fig, 9.

~- NOTA =--
Se reivindica como nuevo y de propia.invencidn, -

l..Mecanismo de accionamiento de resorte,'aspetialmente para
vehiculos de juguete, con un resorte de impulsion. cuyos extre-
mos cstan conectados con ruedas dentadas de diémetro.diferante
dispuestas sobre un eje con un eje impulsado y de carga dispues-
to para}elamente a dicho aje_y con el que se pueden conectar dos

pifiones dispuestos sobre aguel con diédmetro diferente a traves
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de trinquetes de dirsccidn con sentido de.giro opuesto, engra-
nando el pifién de didmetro menor con la rueda dentada de diémef
tro mayor y el pifion de diémetro mayor con la rueda dentada de
diametro meﬁor, y con un pifian de reversion que tiene dos coro-
nas dentadas, una de las cuales estd en engrane continuo con un
primero de los dos fifiones y cuya otra corona dentada se puedeir
paner en conexidn de engrane con la rueda dentada que no engrana -
con el primer pifion, para lo cual el eje del pifion de inversién.
s apoya en pletinas del mecanismo de accionamigﬁto de resorte

y un apoyo estd configurado como agujero ablongo para realizar
la conexidn de engrane y un resorte actﬁé sobre la parte del eje
del pifion de inversidn que atraviesa al agujero oblongo en el
sentido de soltar la conexidn de engrane, caracterizado porque
¢l eje del pifidn de inversidn forma parte de un alémhre elastico
sujeto en las pletinas del mecanismo de accionamiento, con lo
que Qna parte del elemento gelédstico, que se encuentra en el lado
del agujeru oblongo, estd configurada como apoyo para el viraje

del eje del pifidn de inversidn para establecer la conexion de

pngrane.

2, Mecanismo de accionamiento de resorte, de acue:do'cun lg rei-
vindicacidn 1, caracterizada porque el alambre slastico esta cur-
vado en forma de U, en uno de ﬁuyus brazos estd dispﬁesto'an for-
ma girable el pifidn de reversién, cuyo otro brazo estd configu--
rado como brazo eléstico.y fijado en la pletina-del mecanismo

que se encuentra en el lado abierto de la'U, mientras un sector

de brazo situado cerca del arco de unién de los brazos forma el
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apoyo para una ufia de accionamiento que sirve para la desviacion

unilateral del pificn de reversian.

.3, Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con las

reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el extrema ii-

bre del brazo en U configurado como brazo eldstico estd curvado,

radea una parte de la pletina o la atraviesa y con un tercer bra-
za que transcurre mas o menos paralelamente con referencia & los
hrazos en U se apoya bajo tension propia en la pletina opuesta

del mecanismo.

4., Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con las

i
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el sector del
alambre eldstico que rodea o atraviesa a la pletina forma una

. : 4 3 »
nspira que se extiende més o menos verticalmente con referencia

- . . ’ .
a la direccidn en la que se puede desviar el brazo elastica.

5. Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la espira tie-
ne forma ablonga y con sectores que transcurren paralelamente a

la pletina rodea una ufia o una parte similar de la pletina.

6. Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con laé
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el apoyo en
forma de agujero oblongo para el eje del pifién de reversion po-
see dos entalles en los que el eje oprimido hacia abajp se en-

clava alternativamente segdn la direccion de giro del eje impul-

sado o de carga, y porque con el brazo elastico cerca del apoyo
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parga la ufla de accionamiento para regular el movimiento asta
conrdinado un saliente de la pletina con un bisel una superfi-

cie de enclavamiento y una ufia interpuesta.

7. Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la superficie

de union entre los cntalles esta situada en un arco de circulo

cuncéntrica con referencia al eje impulsado y de cargd.

U, Mecaniswo de accionamiento de resorte, de acuserdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizido porgue detras del sa-
liente de la pletina estéd prevista una muesca en la que esta in-

anrtado el extremo libre del tercer brazo elastico.

Yy, Mecanismo de dccionamignto de regorte, de -acuerdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la muesca esta

vetrochada encima del brazo elastico insertado.

t, Mecanismo de accionamiento de resorte, de ascuerdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque habiéndose pre-
visto que esta dispuesto en forma limitadamente virable en una
carroceria de juguete, en la que en la zona del eje de piifon des-
viable estd prevista la uffa de accionamiento, se establece que
como eje de viraje sirve un poste que une.las pletinas del meca-
nismo y que esta apoyado en forma girab;e entre un elemento de
construceion del vehiculo, preferenteméntd el grupo de asiento

y el fondo del vehicula,

11. Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con las
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reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el grupo de
asinnto an.su lado dirigidm hacia el mecgniémnrde accionamiento
posec un apoyo abierto hacia abajo, que ;Ddea deéde arriba al
poste de Lpién y ejerce presion sobre el cuntré'el fondo del
vehiculo.

12. Meéanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las pletinas
del mecanismo forman en su lado superior topes que para la limi-
tacion del recorrido de viraje del mecanismo sa ajustan & enta-
lles previstos gn la carcoceria del vehicqlo.

i
13, Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdé con las

reivindicaciones anteriores, caracterizado parque con un resorte
de impulsién cuyo extremo interior unido al eje interior del re-
sorte tiene por lo menns una lengleta que se estrecha con refe-
rencia al ancho del resorte, cuya longitud de desarrollo es me-
nor que la circunferencia exterior del eje iﬁterior del resorte
y cuyo extremo esta doblado formando un gancho elastico, mien-
tras el cje interior cilindrico del resorte posee una muesca para
recibir al gancho elastico a la que se acopla una ranura anulér
que transcurre en la direccion de carga del resorte y cuyo ancha
corresponde al ancho de la lengleta y su profundidad‘en la zona
Je la muesca a la longitud del gancho elastico, y cuyo extremo
extcrior gstd unido en forma desacoplable a l1a carcasa del re-
sorte, mientras ademas a la muesca del eje interior del resorte
se acopla otra ranura anular cuyo ancho correspundg,alxancho de

la lenglieta, su profundidad al grueso del resorte y que-confinua-
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mente se transforma en la superficie periférica del eje interior

)

del resorte.

14, Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la longitud
Je la otra ranura anular medida en la direccién circunferencial

ms entre 1/4 y 3/4 del perimetro del eje interior del resorte.

3

1%. Mecanisme de sccionamiento de resorte, de acuerda con las
reivindicuciones anteriores, caracterizado porque la muesca para
recibir al gancho elastico desemboca en un lado frontal del eje

interior del resorte.

16. Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con las
veivindicaciones wnteriores, caracterizado porque habiéndose
previsto un tambor de carcasa cerrado por medio de una tapadera,
se egtablece que la tapadera posée un borde & modo de cullar que

rodea al tambor de la carcasa desde fuera,

17, Mecénisma de accionamiento de resorte, de acuérdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la tapadera
y el tambor poseen diAmetros exteriores iguales, porque el bordg
de la tapadera posee una uila quu'sogresale hacia dentro y pornue

el tambor tiene una ranura anular que recibe al borde,

18, Mecanismo de accionamiento de resorte, de acuerdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el tambor de
la carcasa del resorte y el eje interior del resorte sstén uni-

Jos cada une en una sola pieza a una rusda dentada y porque cona-

tan preferentemente de plastico.
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1Y. MECAMISMO DE ACCINMAMIENTO DE RESORTE, ESPECIALMENTE PARA

VEHICULDS DE JUGUETE.

-Tal cowmo se describe y reivindica en la presente Memo-
ria Descriptiva, que consta de veinticuatro hojas escritas a

mdquina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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